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RESUMO

Brasilia, territorio que preenche o centro geogréfico do pais, estd em uma area sob protecéo
historica que expandiu além de sua condicdo inicial especifica presente no plano da cidade.
O centro metropolitano concentra a maioria dos empregos e movimentacao de servicos e
pessoas. A rodoviaria se configura nesse centro com suas mdaltiplas funcdes, estacdo
multimodal, fluxos, setor de diversdes e servigos, situada no ponto de intersecdo, o eixo
central da cidade. Esta recebe forte pressdo sob sua infraestrutura em que é capaz de
exercer o papel de arquitetura, mas também urbanismo. Nesse sentido, o estudo visa
compreender os significados do imaginario coletivo no projeto de urbanismo idealizado
para a cidade e como as trajetdrias vivenciadas, modelizadas a partir do uso da sociedade,
sdo apreendidas no espaco urbano. Diante disso, delineamos sobre o contexto histérico da
cidade de Brasilia e desenvolvemos cartografias das trajetorias urbanas e humanas,
caminhos urbanizados em confronto com os caminhos vividos no cotidiano das pessoas
acerca da rodoviaria do Plano Piloto. A leitura do espago urbano foi elaborada a partir da
observacdo direta, pesquisa bibliografica e documental, e realizacdo de entrevistas a fim de
elaborar mapas, diagramas e cartografias por meio de narrativas urbanas, que foram
capazes de captar as sensibilidades e emoc¢6es dos individuos ao transitarem pela cidade.
As narrativas produziram signos relacionados as trajetdrias apreendidas, em que foram
categorizados e analisados no presente estudo como aspectos do espaco urbano a partir das
dimensGes espaciais e temporais sob olhar o semiético da cidade. A geografia social, 0s
imaginarios urbanos e a analise dos signos foram as questdes primordiais para a apreensdo
do espaco publico. As bases tedricas condutoras para o estudo foram Lucrécia D" Aléssio
Ferrara e Milton Santos. Kevin Lynch e Armando Silva contribuiram com o processo
metodoldgico da pesquisa e assim, as narrativas produziram significados representativos na
producdo das cartografias sensiveis, com foco na percepcao coletiva, a partir do uso da

cidade.

Palavras-chaves: Espagos publicos, territdrio, semiotica da cidade, cartografias urbanas e

Brasilia.



ABSTRACT

Brasilia, a territory that fills the geographic center of the country, is in an area under
historical protection that expanded beyond its specific initial condition present in the city’s
plan. The Metropolitan center concentrates most of the jobs and movement of services and
people. The road station is configured in this center with its multiple functions, multimodal
stations, amusement sector and services, located at the intersection point, the central axis of
the city. This receives strong pressure under its infrastructure in which it is capable of
performing the role of architecture, but also urbanism. In this sense, the study aims to
understand the meanings of the collective imaginary in the project of urbanism conceived
for the city and how the trajectories experienced, modeled from the use of society, are
apprehended in the urban space. Given this, we outline the historical context of the city of
Brasilia and develop cartographies of urban and human trajectories, urbanized paths in
confrontation with the paths experienced in the daily lives of people about the bus station
of the pilot plan. The reading of the urban space was elaborated from direct observation,
bibliographic and documentary research, and conducting interviews in order to elaborate
maps, diagrams and cartographies through urban narratives, which were able to capture the
sensitivities and emotions of individuals as they transit through the city. The narratives
produced signs related to the trajectories apprehended, in which they were categorized and
analyzed in the present study as aspects of the urban space from the spatial and temporal
dimensions under the semiotic view of the city. The social geography, the urban
imaginaries and the analysis of the signs were the main issues for the apprehension of the
public space. The theoretical bases conductive for the study were Lucrécia D’ Aléssio
Ferrara and Milton Santos. Kevin Lynch and Armando Silva contributed to the
methodological process of the research and thus, the narratives produced representative
meanings in the production of sensitive cartographies, focusing on collective perception,

from the use of the city.

Keywords: Public spaces, territory, semiotics of the city, urban cartographies and Brasilia.
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1 INTRODUCAO

Cidades se apresentam como as tradugOes das representagdes sociais, espacos
produzidos e traduzidos historicamente ao longo do tempo e do espaco. Os espacos sao
apropriados pela populacdo, na qual é capaz de exercer nova funcdo e novas praticas
sociais. Nesse sentido, a cidade traduz modos de vida, expressdes poéticas, sistemas de
significados e transformacdes de uso no espaco. A cidade se apresenta como mediacdo da

realidade, percebida ao longo dos anos diante das condi¢cdes de modernizacéo.

A cada periodo da historia, enfrentamos as condi¢cdes de modernizacdo e a somos
levados a refletir sobre as estruturas politicas e sociais relacionadas as caracteristicas
transformadoras das cidades. O contexto socioecondmico que permeia 0s ambientes
construidos foi ressaltado na pesquisa, levando em consideracdo 0s aspectos que se
relacionam com a transformacdo espacial das cidades, em que dispde de atividades
relacionadas ao fluxo de informacdes, capital e pessoas. A configuracdo espacial dessas
cidades contemporaneas implica uma nova realidade e uma nova sociedade. Nesta
investigacdo compreendemos Brasilia como parte do territério que preenche o centro
geografico do pais, situado em uma area sob protecdo histdrica que expandiu além de sua
condicdo inicial especifica presente em seu projeto urbanistico. A presente pesquisa nasce
inicialmente da observacgédo de que determinados processos e acontecimentos no centro de

Brasilia podem modificar os modos de se caminhar, ver e se apropriar da cidade.

Nomeado como Plano Piloto, jA& no projeto de Lucio Costa (1957), o centro
metropolitano concentra a maioria dos empregos e movimentacao de Sservigos e pessoas.
Dentro dele a rodoviaria se configura como espaco de mdltiplas funcgdes, estacdo
multimodal, fluxos, setor de diversdes e servigos, situada no ponto de intersecdo, 0 eixo
central da cidade. Pode-se ler a Rodoviaria como um ponto central que recebe forte pressao
sob sua infraestrutura pois, a0 mesmo tempo em que é capaz de exercer uma assinatura
arquitetdnica propria do modernismo, ela também exerce uma fungdo que organiza fluxos
urbanos, dialogando com o transito de pessoas, sistemas modais de transporte, espacos de

diversdo e comércio.

Nesse sentido, o estudo visa compreender os significados do imaginério coletivo no
projeto de urbanismo idealizado para a cidade e como as trajetorias vivenciadas,

modelizadas a partir do uso da sociedade, sdo apreendidas no espaco urbano.
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1.1 CONTEXTUALIZACAO E FORMULACAO DO PROBLEMA

Do final do século XIX em diante a cidade se torna cada vez mais complexal
representada por um sistema composto de muitos elementos, camadas e estruturas, cujas
interrelacGes condicionam e redefinem continuamente o funcionamento do todo, assim
definida também por Milton Santos (1994). A complexidade pode ser compreendida por
meio das interacOes entre os diversos atores que participam do processo histérico da
construcdo da cidade como designers, arquitetos e usuarios das suas mais diversas

dimensdes. Torna-se o proprio tecido de eventos, acOes, relacBes, retroagdes,

determinacg0es e acasos que compdem o mundo e as cidades.

Nesse contexto, cidades sdo pontos de discussdo devido sua complexidade,
representada a partir de sua imagem e significados, pode ser vista como artefato e espago
produzido historicamente por forcas econdmicas, territoriais, politicas, sociais,
especulativas e culturais. Todos 0s espacos, estruturas, objetos, equipamentos presentes no
territério, foram produzidos e apropriados socialmente, ao qual lhe é imposto funcéo,
forma e sentido. O funcionamento das cidades vai além das configuracbes e praticas
impostas ja& que as praticas sociais € que produzem sua representacdo (FERRAZ;
SANTOS, 2018). A cidade se apresenta como mediacdo das representacdes por traduzirem
modos de vida, relacdes de poder, evolucdes tecnoldgicas, expressdes poéticas, sistemas de
signos e transformacdes de uso no espaco (CAMARA; SANTQOS, 2017, p.7).

Se na primeira metade do século XX, a prética urbanistica percorria 0 zoneamento
funcional e a hierarquia do espaco pela mobilidade do automdvel, muitas vezes de cunho
estatal, a contemporaneidade assiste a um controle velado do espaco, com a insercéo de
elementos padrdes, justapostos entre os tecidos urbanos historicos, resultando numa
configuracdo espacial de escala planetéria, tateada por uma rede de fluxos e fixos
(SANTOS, 1994). Santos (1994) reflete acerca do contexto socioecondmico que permeia
0s ambientes construidos, ressaltando os aspectos da globalizacdo na transformagéo
espacial das cidades que disp0e de atividades relacionadas ao fluxo de informagdes, capital
e pessoas. A configuracdo espacial dessas cidades contemporaneas implica uma nova

realidade e uma nova sociedade diferente daquela consolidada no periodo industrial.

1 Existe a complexidade, de fato, quando os componentes que constituem um todo (como o econdmico, o
politico, o socioldgico, o psicolégico, o afetivo, o mitoldgico) sdo inseparaveis e existe um tecido
interdependente, interativo e interretroativo entre as partes e o todo, o todo e as partes (MORIN, 2000).
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A cidade contemporanea, em funcdo da contextualizacdo socioecondmica verificada
nas ultimas décadas, torna-se cada vez mais fragmentada, dispersa, pulverizada e difusa.
Em Natureza do espaco, Milton Santos (1994) parte da teoria de que ha uma divisao
territorial do trabalho, com a distribuicdo dos espacos, em vista da localizacdo de diversos
elementos da paisagem. O autor considera a questdo do ambiente construido como uma
forma de captar o processo social. Ou seja, 0 processo social deixa herangas no espago

construido, 0 que constitui uma acao para novas praticas.

O que na paisagem atual, representa um tempo do passado, nem sempre é visivel
como tempo, nem sempre é redutivel aos sentidos, mas apenas ao conhecimento.
Chamemos rugosidade ao que fica do passado como forma, espago construido,
paisagem, o que resta do processo de supressdo, acumulagéo, superposi¢do, com
que as coisas se substituem e acumulam em todos os lugares (SANTOS, 1994, p.
92).

As rugosidades, apresentadas pelo autor, se apresentam como as transformacoes
solidificadas, como por exemplo, os caminhos institucionalizados oriundos, por sua vez,
dos caminhos tracados pelos passantes nos gramados da Esplanada dos Ministérios. Neles
observa-se a transformacéo do espago ocorrida ao longo do tempo como resultado dos usos

e pertencimentos, conforme trataremos nos capitulos IV e V.

Planejada a partir dos tracos do urbanista Lucio Costa e implantada no governo de
Juscelino, Brasilia nasce, entre os anos de 1957 e 1960, concebida a partir de propoésitos
sociais, politicos e funcionais carregados de simbolos e inten¢fes. Ao se constituir a partir
do modernismo, comparece no cenario do desenvolvimento urbano do século XX, como
uma das mais significativas realizacdes que despertam o interesse em analisar e discutir
sobre os desdobramentos que a construcdo provocou na historia. A cidade costuma ser
referenciada como representacdo de um modelo de modernidade urbana, entretanto, seus
vazios publicos carecem de interacdo e permanéncia de seus habitantes, havendo a
necessidade da atuagé@o do design integrando seus registros interdisciplinares, introduzindo
estudos que abordam a necessidade de grupos sociais em forma de produtos, sistemas,

infraestrutura ou servigos.

No final do século XX, as cidades passaram por um crescimento urbano explosivo,
consequéncia da forte migracdo para 0s centros urbanos. Pequenas cidades foram
constituidas ao redor de Brasilia desde sua inauguracdo, de forma que sua histéria ndo
caminhou de modo linear (COSTA, e BARROSO, 2015, p. 38). Mdltiplas culturas se

juntavam no espacgo migrante da nova capital e novos processos culturais foram produzidos
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na articulagdo dessas diferencgas culturais oportunizando a reconstrucdo das identidades dos
imigrantes, bem como préticas de colaboracdo e contestagdo (BHABHA, 2001, p. 20).

Assim, existem inimeras cidades dentro de um mesmo espac¢o urbano (CERTEAU,
1990, p. 12). Diante disso, transformacdes substanciais a nivel econémico, social, cultural e
tecnoldgico, se apresentaram no contexto das cidades, como o aumento da desigualdade
social e do desemprego, alteragbes no ecossistema terrestre, catdstrofes ambientais,
aumento da poluicao e escassez de recursos. As oportunidades que inevitavelmente surgem

nesse contexto se refletem na concepcao e estruturacdo de espacos publicos urbanos.

Brasilia, territorio que engloba uma area sob protecéo historica configura-se como
um aglomerado urbano que extrapolou sua condicéo especifica de capital administrativa e,
a cada dia, torna-se o centro metropolitano de uma regido geoecondmica heterogénea e de
grande precariedade social. O Plano Piloto de Brasilia concentra a maioria dos servicos
publicos, dos empregos e dos investimentos, embora abrigue apenas 9,6% da populagdo do
Distrito Federal (CODEPLAN, 2003). Esse processo de periferizagdo produz forte pressao
sobre a estrutura do Plano Piloto (LEITAO, 2019: 223), principalmente da rodoviaria, que
recebe a populacdo que vive no entorno e traz consigo uma enorme capacidade
transformadora. Inaugurada em setembro de 1960, a estacdo rodoviaria é reconhecida por
seus simbolismos, abriga populagdes humildes e representa a dimensdo mais cotidiana da
cidade. Ocupa o local simbdlico da conexdo e articulacdo de todas as Brasilias em uma s0,

no centro geogréafico da cidade.

Os percursos cotidianos sdo percebidos tanto pelos congestionamentos das vias de
alta velocidade entre os dispersos nucleos urbanos e a area central da capital, como pelos
amplos gramados da Esplanada dos Ministérios em direcdo a rodoviaria. A rodoviéria
torna-se, entdo, ndo somente o ponto de cruzamento do Eixo Rodoviario e Monumental,
mas também o cruzamento dessas diversas Brasilias em seu entorno. Com mudltiplas
funcdes, a rodoviaria preenche o centro do territorio da cidade, além de ser arquitetura, é
também urbanismo. A plataforma é um projeto complexo e mutante, transfigura-se em
Eixdo, mistura-se com Eixo Monumental, representa uma estacdo de 6nibus com fluxos
intensos de passageiros, pode ser vista como centro de diversdes, como setor de servigos,

como shopping center ou como estacéo de metro.
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A busca pelos rastros deixados nas trajetérias humanas em confronto com as
trajetorias urbanizadas e planejadas demonstra como o urbanismo idealizado da cidade

pode ser modificado a partir do uso da sociedade que apreende 0 espaco.

Os rastros observados foram pontos de partida para leitura do espaco e elaboracao de
cartografias urbanas a partir das narrativas. As possibilidades de percursos narrados foram
mapeadas a partir da observagéo dos rastros e das entrevistas, resultante das categorias de
observacao. Nesse contexto, surge a indagacdo, como as experiéncias cotidianas no espago
publico sdo capazes de modificar o desenho urbano de Brasilia, construindo uma nova

dimensao estética sobre a cidade?

Assim, analises morfologicas e semioticas sobre as representacbes dos rastros
produziram significados nas cartografias sobre os caminhos dos passantes. Esses caminhos,
que receberam 0 nome de trajetorias humanas e urbanas, foram mapeados e representados
no territorio a partir da apreensdo dos proprios passantes. Os passantes, sdo caracterizados
no presente estudo como individuos que apreendem a cidade e modelizam o espaco a partir

do uso, ocupacdo e apropriacao do territério.

1.2 HIPOTESE

Adota-se nesta dissertacdo a hipdtese de que: a setorizagdo presente no planejamento
urbano de Brasilia e a infraestrutura existente da cidade reflete no uso do espaco urbano.
Essa relacdo parte da observacdo sobre as trajetdrias realizadas pela sociedade, e da
compreensdo de que os caminhos vividos pelos usuarios da Rodoviéria do Plano Piloto séo
modelizados a partir do funcionamento e caracteristicas transformadoras da cidade. Ao
final da pesquisa verificaremos como a hipdtese proposta se efetiva ou ndo a partir das

analises morfoldgica e semidtica do corpus investigado.

1.3 OBJETIVOS

O objetivo geral da pesquisa é analisar morfologicamente e semioticamente 0s
indices espaciais e, a partir desses signos elaborar cartografias urbanas e diagramas
relacionados as trajetorias vivenciadas por usuarios da Rodoviaria e seu entorno no Plano

Piloto, cidade de Brasilia.

Os objetivos especificos da pesquisa se compdem em delinear sobre o contexto
histérico de Brasilia; analisar os aspectos da rodoviaria a partir das dimensfes espaciais e

temporais; cartografar as trajetérias urbanas e humanas, as planejadas, urbanizadas, em
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confronto com as vivenciadas, utilizadas pelas pessoas no entorno da Rodoviaria do Plano
Piloto, a partir dos rastros deixados pela sociedade no espago publico de Brasilia.

1.4 METODOLOGIA

As etapas metodoldgicas desta pesquisa foram constituidas a partir da pesquisa
bibliografica, observacdo do territorio, andlise morfologica e semidtica e da elaboragéo de
mapas, diagramas e cartografias. Para melhor entendimento das etapas da pesquisa,

propomos o diagrama abaixo (Figura 1):

TRAJETORIAS URBANAS E
TRAJETORIAS HUMANAS

CONTEXTUALIZAGAO E TRAJETORIAS URBANAS
FORMULAGAC DO PnoeLEwJ‘_ : NA CIDADE DE BRASILA
Os rastros deixados pela [ ELABORAC AO DA HIPOTESE ] Mapear os frajetorias uroanas e 5
sociedade no espago urbano humanas no entorne da Rodoviaria
s&o institucionalizados pelo do Plano Pilote, a pariir dos rastros
poder publico de modo que oz encontrados no espago publico da
o Dl s Dlilscios | DEFINICAC DO OBJETVO | cidade de Brasiia.
pela populagdo para se
deslocarem recebem
infraestrutura.

| CARTOGRAFIAS URBANAS |

| ANAUSE MORFOLOGICA |

l ANALISE SEMIOTICA I

Figura 1: Esquema metodologico.
Fonte: Criacdo da propria autora.

A primeira fase foi a determinagdo da questdo norteadora da pesquisa, definicdo dos
objetivos, pesquisa bibliografica e documental. Na segunda fase, foram mapeadas as
trajetorias urbanas e humanas a partir dos rastros deixados no espaco por meio de sua

representacdo em cartografias.
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As cartografias sensiveis foram produzidas a partir das narrativas das pessoas ao
contarem como permeiam esse espago e das sensacOes envolvidas ao realizarem seus
deslocamentos. A terceira etapa da pesquisa compBe a analise dos dados coletados, a
interpretacdo dos significados representativos nas cartografias produzidas por meio das

narrativas urbanas.

As narrativas foram produzidas a partir das entrevistas, a fim de compreender as
sensibilidades individuais representadas nas trajetdrias vivenciadas por individuos e/ou
grupos de individuos. Com finalidade de representacdo dos caminhos humanos e das
relacOes entre territorio e cidade, planejamento e vivéncia, abordamos a metodologia de
Armando Silva (2004) para captar a cidade subjetiva e as variadas narrativas urbanas. Com
enfoque na teoria do autor, e do urbanismo de percepcao coletiva, foi possivel elaborar o

formulario, presente neste documento, (Anexo I) para a pesquisa de campo.

O formulério se propbe a compreender a relacdo entre cidade (estrutura oferecida ao
individuo), as representacfes sociais e herangas histéricas no territério (representacdes
sociais dos individuos entrevistados), e por fim, os desdobramentos historicos desse
territorio (transformacdes ao longo do tempo). Na pesquisa de campo, foram observados e
registrados os pontos de convergéncia entre as ruas, os caminhos, as ciclovias, 0s marcos e
as intervences percebidas e realizadas pelos individuos, além do mapeamento da estrutura
local e dos elementos que delimitam o territorio estudado. A producdo de um video, com a
sobreposicdo de vozes e a constante circulacdo dos entrevistados no local, simplifica a
construcdo e animacdo dos caminhos, apreensdes e emocdes, dando vida a representacdo
social e historica dos passantes. As cartografias receberam nomenclaturas dadas de acordo
com as categorias de observacao: trajetdrias dos passaros, das arvores, da amplitude, do
espaco e da torre. Essa categorizacdo surgiu a partir dos dados obtidos nas entrevistas e da
interpretacdo e analises elaboradas. Nesse contexto, as cartografias urbanas remetem a
elaboracdo dos signos cartograficos perceptiveis a partir da estrutura, cidade e identidade,

individuo, no qual constitui a imaginabilidade do ambiente construido.

A pesquisa de base bibliografica conduziu-nos inicialmente para trés questdes
primordiais no estudo da cidade: a geografia social, 0os imaginarios urbanos e a analise dos
signos que compde esse espago. Ao introduzirmos o pensamento semiético buscamos as

defini¢des conceituais encontradas em Charles Sanders Peirce e Lucia Santaella.
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Posteriormente foram oportunos conceitos como modelizagdo, definido por luri
Lotman, aspectualizacdo temporal e espacial definida por Algirdas Julien Greimés e, por
fim, a prépria semidtica espacial presente nos estudos de Lucrécia D" Aléssio Ferrara.
Como aplicacao sobre espaco urbano, territorios e seus imaginarios foi elegido o trabalho
do professor Armando Silva, que vem desenvolvendo uma ampla cartografia dos
imaginérios urbanos no mundo. J& no campo da geografia social trabalhamos com David

Harvey e Milton Santos.

A fim de maior compreensdo por parte do leitor das etapas abordadas nesta

dissertacéo organizamos o texto da seguinte forma:

No capitulo | foram abordados o levantamento histérico necesséario para
compreender a implantacdo da cidade de Brasilia como capital do territdrio nacional,
incluem-se nesta etapa as diversas abordagens que a criacdo teve ao longo do tempo desde
0 segundo império até a leitura mais contemporanea sobre o projeto da cidade, resultado de
tal implantacao;

No capitulo Il foram levantados os conceitos basicos de semiotica necessarios para a
realizacdo da andlise e a compreensdo de textos aplicados da semidtica espacial. Entende-
se que a fundamentacdo semiotica exige uma introducdo necessaria aos leitores do campo

de design e arquitetura que por ventura tenham contato com esta investigacao;

No capitulo Il aprofundamos o estudo morfoldgico e semidtico do espaco e do
tempo. Tal aprofundamento tem por objetivo avancar no conhecimento dos conceitos
relacionados as nomeclaturas que serdo utilizadas no capitulo IV e V, bem como a
abordagem mais especifica da semidtica incluindo os conceitos de aspectualizacéo,

semidtica espacial e modelizacdo de linguagens;

Por fim nos capitulos IV e V nos atemos a elaboracdo de instrumental metodolédgico
necessario para a construcdo das cartografias e infografias desta dissertacdo. Além disso,
procuramos nos apropriar dos conceitos estudados nos capitulos Il e 111 e, com base neles,

construir a anélise semidtica proposta.

Concluimos a presente investigacdo entendendo que tal estudo é o primeiro passo de
muitos que podem ser dados para um entendimento da cidade de Brasilia para além da

questdo arquitetonica e a caminho da compreensdo dos aspectos humanos.
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2 BRASILIA: CONTEXTO HISTORICO

O levantamento historico da cidade Brasilia foi abordado neste capitulo para
compreensdo dos processos e acontecimentos sobre os modos de se apropriar da cidade a

partir dos desdobramentos que sua criacdo teve ao longo do tempo.

Desde o segundo império, muitos foram os projetos para a construcdo de uma cidade
para ser a capital do Brasil. O projeto da cidade, construido no campo da historia urbana,
deposita diversas questdes e ambicdes de cunho politico e social sobre a idealizacdo da

cidade.

A cada periodo da historia, a sociedade é levada a compreender as condi¢des de
modernizacdo e a refletir sobre as estruturas politicas e sociais relacionadas as
caracteristicas transformadoras das cidades. Aprofundamos sobre os aspectos envolvidos
na criacdo da capital, como por exemplo, aspectos relacionados ao projeto da capital, ao

projeto da cidade e ao projeto de uma sociedade.

O projeto da capital foi pensado, desde os anos 1808, para a transferéncia geopolitica
e sua significacdo relacionadas a essa transferéncia. O projeto da cidade se relaciona a
Brasilia como a construcdo de uma cidade nova, que recebeu diversos nomes ao longo da

historia. E o projeto de uma sociedade que se relaciona com a ideia do Brasil moderno.

Os diversos estudos sobre os projetos e nomes de cidade para a capital foram
abordados no capitulo; imagens dos projetos e a representacdo de seus momentos
historicos a partir de uma linha do tempo exemplifica como foi parte do processo até sua
construcdo. Os projetos idealizados para a cidade foram necessarios para o presente estudo,
assim se deu a compreensdao dos momentos politicos e histéricos, das intengdes
modernistas para 0 projeto, e as questdes sociais relacionadas a essa transferéncia

geopolitica.
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2.1 Idealizacdo da cidade

Figura 2: Projeto Lucio Costa para o Plano Piloto de Brasilia.
Fonte: ArPDF — Arquivo Publico do Distrito Federal.

Como conceber a cidade se ela ainda ndo existe? A cidade como elemento que toma
forma sem aderir a um espaco, territorio, sem acolher suas comunidades, sua cultura e a
sua diversidade de pessoas. A historia urbana e os projetos de cidades idealizadas e cidades

utopicas saem das pranchetas e vivem o cotidiano (VIDAL, 2009).

“Ela deve ser concebida ndo como simples organismo capaz de preencher
satisfatoriamente e sem esfor¢co as fungdes vitais proprias de uma cidade
moderna qualquer, ndo apenas como urbs, mas como civitas, possuidora dos
atributos inerentes a uma capital” (Lucio Costa, 1957).

Brasilia sucede a cidade do Rio de Janeiro como nova capital do Brasil em 21 de
abril de 1960. Porém, o ano de decisdo da transferéncia ocorreu no governo de Juscelino
Kubitschek, em 1957 (VIDAL, 2009). A transferéncia da capital deposita questdes
estéticas, técnicas, ideias filosoficas e culturais, de ambigdes de cunho politico e social

sobre o projeto da cidade dentro do contexto urbano.

“Nao se pode pensar ruas, pracas, avenidas, passeios, casas ou prédios como
elementos autbnomos, mas como fatores de um conjunto; a cidade é resultado da
atividade do conjunto que dinamiza suas estruturas, e se denomina contexto
urbano” (FERRARA. 1981. p.119).

Como esse objeto construido e idealizado nesse campo da historia urbana, pode
privilegiar sociedades e comportamentos em meio urbano? Nesse contexto surge a
importancia de conhecer o estado de uma sociedade, suas ambicdes, suas angustias,
capacidades e sensibilidades. O projeto da cidade, como na cidade de Brasilia, uma nova
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cidade, foi estabelecida uma relacdo de referéncia, cidade real que geralmente pode se
constituir como uma antitese da cidade projetada. O projeto é concebido como intengédo
politica, social e artistica e deve ser, portanto, analisado no contexto de sua urbanizacao,
relacionando o projeto da cidade com a sociedade que o prefigura a partir de sua historia.
Contrapondo-se ao projeto, a ideia de projeto € filoséfica, simbolica, utdpica e popular
concebendo relagcdes com a totalidade da cidade. Embora esses dois conceitos de ideia e

projeto de cidade sejam distintos, eles possuem uma relacédo evidente.

O cruzamento continuo entre esses dois pontos de referéncia constitui a
verdadeira trama da histdria de nossas cidades: estas podem ser interpretadas
como o resultado de uma estratificacdo extremamente complexa e articulada de
projetos sucessivos, e igualmente como sendo depositarios de um patriménio de
ideias especificas, embora muito mais dificil de ser identificado. Se fosse
necessario resumir o processo que aconteceu desde a Idade Média até 0s nossos
dias, ficariamos tentados a ver uma progressiva atenua¢do do componente ideal e
um progressivo refor¢o do componente relativo ao projeto (GUIDONI. 1984. p.
96).

A partir da interpretacdo sobre o conceito de ideia e projeto de cidade, as cidades
sdo compreendidas pelo autor como resultado de projetos sucessivos e, igualmente como
patriménio de ideias especificas. No sentido de compreender a relacdo entre ideia e projeto
da cidade, acreditamos que Brasilia merece atencdo sobre seu patrimoénio, por constituir
um conjunto de ideias especificas sobre a cidade desde seus diferentes projetos. Assim,
buscamos compreender as idealizacdes sobre a cidade e 0s sucessivos projetos que se

deram ao longo da historia.

H& mais de um século e meio, muitos foram os projetos de construgdo de uma
cidade nova para ser a capital do Brasil. O primeiro projeto foi pensado entre 1808 e 1821,
na presenca do rei de Portugal Dom Jodo VI no Brasil; o segundo projeto foi elaborado
durante o periodo da Independéncia, com apoio de José Bonifacio (1821-1824); ainda,
outro projeto elaborado durante o Império, surge diante da figura de Francisco de Adolfo
de Varnhagen entre o0s anos de 1839 e 1878; entre 0s anos de 1889 e 1904, deu-se inicio a
Republica e a idealizacdo do projeto para a nova capital foi tomado; os anos 1930 e 1955
foram os anos de maior atengdo ao processo, marcada pela fase histérica do Estado Novo e
depois da Nova Republica. Finalmente, o projeto que deu a luz a cidade de Brasilia, foi
executado entre os anos de 1957 e 1960 no governo de Juscelino Kubitschek. Os
momentos historicos para a construgdo da cidade nova, idealizada para se tornar a capital

do Brasil, estéo representados na linha do tempo abaixo (Figura 3).
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Império

ndependéncia Franscisco Adalfo Estado Nove Jusceiing
Dom Jodo VI José Benifacio de Vamhagen RepUblica & Mova Replblica  Kubitschek
{1808-1821) [1821-1824) [1839-1678] (1889-1504) [1930-1955) [1957-1940]
L & & & & =

Figura 3: Idealizag&o da nova capital em diferentes momentos histricos.
Interpretacdo do livro: De nova Lisboa a Brasilia, Laurent Vidal
Fonte: Criacao da propria autora.

Seis contextos histdricos diferentes, com seis nomes de cidade (Nova Lisboa,
Cidade Pedralia, Imperatoria, Tiradentes, Vera Cruz e Brasilia) todas possuem em sua
idealizacdo, ambigdes politicas e sociais proprias.

Mowa Lisboa Cidade Pedrdlia Imperataria Tiradentes Vera Cruz Brasilia
{1808-1821) (1821-1824) (1839-1878) (1889-1904) {1930-1955) (1957-1960)
@ @ ® ® @

Figura 4: Projetos idealizados: De Nova Lisboa a Brasilia.
Fonte: Criacdo da propria autora.

Vidal (2009), em seu livro, De Nova Lisboa a Brasilia, faz uma reflex&o sobre a
cidade e sobre o projeto da cidade, explica sobre a formulacdo sistematica que ha no
projeto de uma cidade nova, com particularidade em Brasilia, j& que o intuito da
construcdo da cidade era constituir a sede da capital. A caracteristica marcante desse
momento historico é a grande ruptura social e cultural que une a sociedade e identidades de
pessoas migrantes que vém de diversas partes do pais, suas novas realidades passam a ser

questionadas em torno da vivéncia em um Brasil moderno.

A cada periodo marcante de sua historia, a sociedade brasileira foi levada a se
pensar novamente no tecido que articula a sociedade civil e o Estado, a
compreender as condi¢cdes de modernizacdo da sociedade nacional, a refletir
sobre 0s meios que permitem coordenar as estruturas sociais, politicas e tipos de
organizacdo econdmica, ou seja, sondar as potencialidades do Brasil moderno
(IANNI. 1922. p.24).

O projeto de Brasilia, segundo Vidal (2009, p.18), possui trés aspectos ligados a
criagdo da nova capital, sendo eles: o projeto da capital (a transferéncia em si e sua
significagdo geopolitica); o projeto da cidade (a construcdo de uma cidade nova); o projeto

de uma sociedade (a ideia desse Brasil moderno).

Alguns projetos idealizados para a cidade serdo apresentados a seguir com intuito
em representar os momentos historicos, as intencbes modernistas para 0 projeto e as

questdes sociais relacionadas a essa transferéncia geopolitica.
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O Plano da Cidade Pedralia, de Menezes Palmiro, possui um principio de
organizagao que propde uma ordem social para setores habitacionais, pensado em quadras,
quarteirdes sdo dispostos regularmente. O centro civico e politico (palacios, ministérios e
parques publicos) sdo setores que se distinguem simbolicamente do resto da cidade
(VIDAL, 2009).
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Figura 5: Plano de Cidade Pedralia (Menezes Palmiro - 1822).
Fonte: De nova Lisboa a Brasilia, Laurent Vidal.

O Plano é uma marca da modernidade, quando se antecipa as grandes reformas do
Império: saneamento nas ruas, iluminacdo, desenvolvimento dos transportes urbanos e

estabelecimento de um cédigo de urbanismo que rege construcgdes urbanas (VIDAL, 2009).

“A capital inventada por Menezes Palmiro, ¢ concebida a escala das realidades
brasileiras. Ela ndo ¢é feita somente de ruas tragadas com linha, de muros de
casas, de edificios oficiais. O autor insufla-lhe a vida ao construir a Ordem
Social dos Cavaleiros de S8o Pedro, ao mesmo tempo principio religioso e
principio de organizagdo social. A esse titulo, Cidade Pedrélia é a ilustracéo, o
simbolo, mas também o motor do projeto de sociedade elaborado por José
Bonifacio” (VIDAL. 2009. p.77).

O projeto Bonifacio constituiu um verdadeiro projeto de modernizagdo das
estruturas econdmicas, politicas e sociais brasileiras, em que a transferéncia da capital

apresentava-se como medida importante em seu contexto de Independéncia do pais.
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Nesse sentido, novas idealizacbes e projetos para a cidade de Brasilia ganharam
consisténcia. Medidas politicas de Dom Pedro I, comandavam ordens escravocratas, além
de um modelo econdmico agroexportador que nao permitiam ao Brasil, mesmo depois de

dezoito anos de Independéncia, sua demarcacao no territorio.

Em julho de 1840, o jovem imperador Dom Pedro Il, brasileiro, com 14 anos de
idade, assumiu o trono. As expectativas giravam em torno de um projeto nacional que
legitimasse a existéncia de um Brasil independente, um projeto de modernizacdo das
estruturas econdmicas e sociais (VIDAL, 2009, p.81). O novo projeto de cidade resume
seu conteudo ideoldgico por uma dimensédo pratica da situacdo da capital, como uma agao
modernizadora e a defini¢cdo da identidade nacional. A ideia nacional da cidade surge em
meados do século XIX, onde o Brasil vivia um contexto de recomposicdo das atividades
econbmicas e sociais, hd uma acentuacdo das caracteristicas capitalistas e as atividades
urbanas assumem novo papel em sua producdo. Assim, a cidade imp&e condicdes de
mudancga, ndo funciona como entidade autdnoma, mas como uma civilizagdo (VIDAL,
2009).

Adolfo de Varnhagen, historiador e diplomata, enxergava virtudes em posicionar o
territorio da capital em posicdo central no pais. Sua posi¢do era ditada pelo realismo
politico quanto a identidade brasileira a servico da politica imperial. Varnhagen concebe o
urbanismo da cidade Imperatéria em 1849, a partir da criagdo de um modelo de
organizacdo urbana adaptadas as exigéncias da vida na cidade moderna. A cidade, nesse
sentido, aparece como corpo estranho a nacdo, como inter-relacbes e misturas de
populaces, difundida na fase do modernismo e do progresso para o qual a Republica visa

anos depois.

Luis Cruls, engenheiro civil de origem belga, fazia parte dos 22 membros da
Comissdo Cruls, dada pela exploracdo do Planalto Central do Brasil. A Comissao
delimitou uma area de 14 mil km? para instalagdo do novo Distrito Federal. Os trabalhos
duraram de 1892 a 1894,

O segundo momento de pesquisa enfrentando pela Comissao foi selecionar na zona
demarcada, o melhor local para o territdrio nacional se estabelecer como capital (1894-
1895).

A Comissdo cumpriu duas tarefas: delimitar a situacdo ou posicédo, e o sitio da

futura capital.
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A topografia da maior parte da zona demarcada, onde se encontram planicies,
entrecortadas de depressdes pouco consideraveis com declividades suaves, se
presta admiravelmente para a edificagdo de uma grande cidade. Atendendo as
condicBes estéticas que se devem ter em vista, como também as de salubridade,
no que diz respeito ao estabelecimento dos encanamentos dos esgotos e das
aguas (CRULS, 1894, p.55).

Cruls, ao ser indicado a dirigir essa Comissdo de Exploracdo, escolhe antigos
aprendizes na Escola Superior de Guerra e também pessoas que faziam parte de sua equipe
do Observatorio Gastrondmico. Os membros que compunham a equipe eram de
especialidade diversas como: astrénomos, médicos, gedlogos, mecanicos, um especialista

em botanica, um farmacéutico e auxiliares (VIDAL, 2009).

Figura 6: Os membros da Comissé@o Cruls (Luis Cruls - 1894).
Fonte: De nova Lisboa a Brasilia, Laurent Vidal, p. 113.

Foram percorridos 4 mil km, a cavalo, por Luis Cruls, demarcados com linhas
pretas, representadas no mapa (Figura 7) abaixo:
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Figura 7: Mapa do Distrito Federal estabelecido pela Comissdo Cruls (1895).
Fonte: De nova Lisboa a Brasilia, Laurent Vidal, p. 115.

O liberalismo econdmico que guiou 0s passos da Republica civil ndo aceitou as
despesas referentes a transferéncia da capital. A comissdo de Estudos da Nova Capital da
Unido é oficializada em 1897. A ideia do progresso comeca a ser pensada a partir da légica
do positivismo, onde deve ser proposta a melhor organizacdo humana e assim, da cidade,
sem condic¢des aglomeradas de massa popular na qual eram vividas as grandes cidades,
como o Rio de Janeiro. A harmonia, liberdade e democracia estavam ligados ao
movimento moderno e a construcdo de uma nova cidade como um meio de corrigir falhas
ou derivas da grande cidade. Em contrapartida, a identidade surge como tema em quest&o,
as indagacdes giram a respeito da brasilidade dos migrantes para a nova capital. Como essa
mistura de culturas de diversas partes do pais, como essa relacdo entre cidade e campo se

difundiria e seria capaz de constituir uma identidade e cultura propria para a cidade?

O advento da Republica coincide com o fim das certezas sobre a identidade
nacional. A matriz da nacdo brasileira deve ser repensada na relacdo entre a
cidade e o campo. A aceleracdo da urbanizagdo e as secas repetitivas do
Nordeste, provocando a formacdo de movimentos migratérios desde os mais
afastados campos até as cidades mais modernas, sdo a tela de fundo dessa
reflexdo que ndo pode mais se limitar a um debate em torno de modelos teéricos.
Essa suspeicdo contra a cidade em geral, as atividades e a mentalidade urbana
em particular, constitui a tela de fundo ideol6gica dos debates sobre a
transferéncia da capital e a construcdo de uma cidade nova no interior rural do
Brasil, nesses primeiros anos de Republica (VIDAL, 2009, p.128).

A estratégia geopolitica do governo Vargas, nos anos 1930, girava em torno de dois
principios, a seguranga nacional e a modernizagdo das estruturas econdmicas, sociais e

administrativas.

26



Em 1934, houve uma Assembleia Constituinte com a representacdo de politicos e
profissionais a fim de reconduzir a transferéncia da capital. Essa acdo refor¢a o apoio ao
liberalismo politico e econdémico, ao reformismo e ao direcionamento da legitimidade da
nova capital para o pais, um Brasil moderno, apresentada como interesse totalitario de uma
nacdo. A tomada de poder de Getulio Vargas enfrentou uma fase de crescimento urbano
nas grandes cidades como S&o Paulo e Rio de Janeiro, essas cidades tiveram suas
populacdes em constante crescimento desde os anos 1890 até os anos 1940. A
industrializacdo urbana leva a atividade produtiva a fazer parte da cidade e do cotidiano,
levando a novas configuracbes e organizagGes espaciais além de transformacdes na
estrutura social dessas cidades. Entre os anos 1930 e 1945, o poder publico cria um
conjunto de esferas de organizacdo, surgem comissdes, departamentos, institutos,
companhias e fundagbes publicas, além de planos politicos, econdmicos, financeiros,
sociais, educativos e tecnoldgicos. Essas medidas governamentais tinham o propoésito de
instituir maior regimento a fim de coordenar as atividades produtivas. Essa doutrina
geopolitica ficou conhecida como Estado Novo (1937 — 1945). A transicdo entre o passado
colonial e o futuro moderno encontra o engajamento de arquitetos e urbanistas. O
envolvimento de Oscar Niemeyer e o politico Juscelino se iniciou com a constru¢do do
Bairro da Pampulha, em Belo Horizonte, no ano de 1947. Uma década depois, esse
envolvimento, com a presenca do urbanista Lucio Costa, aconteceu na construcdo de
Brasilia (VIDAL, 2009).

Getulio Vargas, reeleito a presidente em 1951, encarrega estudos finais no local para
a construcdo da capital federal e no ano de 1954, no governo de Marechal Pessoa,
comissdes técnicas deram continuidade no planejamento do urbanismo e do plano da nova

cidade, evidenciando os principios a serem adotados no espac¢o urbano (VIDAL, 2009).

O plano de Vera Cruz (Figura 8) possui o principio de monumentalidade, a fim de
reafirmar e impor o poder da capital, uma cidade estruturada ao redor de sua zona
monumental. O plano tem a capacidade de segregar claramente as zonas de poder e a zona
populacional, sua malha tem influéncia a partir do tracado de Versalhes e das cidades
coloniais barrocas, onde a caracteristica principal é a separagdo das func¢des e o cruzamento
entre dois eixos, com a formacdo de um centro, o centro geografico da cidade, o centro
civico e administrativo, o centro do poder e 0 ponto em que ocorre 0 eixo de interse¢do da
cidade. Havia o cruzamento de duas avenidas importantes para o funcionamento da cidade

no plano de Vera Cruz, essas avenidas eram orientadas (Leste-Oeste e Norte-Sul), assim
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como nos dias atuais obtemos essa direcdo da orientacdo solar no posicionamento das
zonas da cidade, a saida norte e saida sul sdo dire¢cbes em que as pessoas se localizam

diante do territério do Distrito Federal.

DR 4 = Y mecemeimia

Figura 8: Plano de Vera Cruz, proposto pela Comissdo Pessoa (1955).
Fonte: De nova Lisboa a Brasilia, Laurent Vidal, p. 176.

O plano previa unidades de habitacdo e organizacdo geral da cidade em quadras e
separacdo das funcgdes e exigéncias adaptadas a vida moderna, como a circulacdo livre, o
lazer e conforto, de acordo com os quatro principios da Carta de Atenas: habitar, circular,
trabalhar e se divertir. Diante disso, muitos parques e jardins foram integrados ao plano da
capital com intuito em suavizar o funcionalismo. A ideia do funcionalismo urbano e do
dogmatismo tedrico da arquitetura moderna, segundo as bases tedricas de Le Corbusier e
da Carta de Atenas, reforcaram ainda mais a concretizagdo de um pais moderno. O plano
urbano concebido por Le Corbusier, apresentado em 1922, possuia principios de simetria e

padronizacao além de meios para o funcionamento do transporte de pessoas.

Abundancia em espacos verdes e luz solar fazia parte de seus ideais para garantir

maior qualidade de vida aos seus moradores. O zoneamento foi planejado a partir da
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divisdo da cidade em zonas segregadas com implantacdo de &reas especificas para o
desenvolvimento de cada tipologia de atividade, residencial, comercial, negdcios e lazer.

O centro da cidade seria compreendido pela area de negocios, com prédios altos e
padronizados. As zonas residenciais contariam com edificios idénticos e simétricos, feitos
a partir de blocos pré-fabricados, sem dispensar a implantacdo de parques entre esses
edificios proporcionando, assim, a maior incidéncia de luz natural e menor interferéncia de

ruidos para os moradores.

Obviamente, o plano de Vera Cruz e a construcdo da cidade de Brasilia foram
exemplos de idealizacdo da cidade que seguiram os principios fundados por Le Corbusier,
e Brasilia se torna entdo, cidade como surgimento de suas idealiza¢bes, concebida como

capital do Brasil, construida em territorio nacional no centro geografico do pais.

Lacio Costa e Oscar Niemeyer implementaram a cidade seguida por principios
idealizadores apresentados, tanto de Le Corbusier e quanto os principios estabelecidos na
Carta de Atenas. A plasticidade caracteriza o conjunto arquitetdnico e a capital, como
simbolo do poder, é representada como monumento nessa escala, a escala monumental. Os
projetos implantados possuem morfologia e estética diferentes entre si, sdo elementos
representativos na historia da cidade, que despertam sensacfes nas pessoas que realizam
trajetorias e apreendem esse espagco. HA uma percepcdo de diferente escala quando
comparada aos espacos residenciais, 0s espacos sdo grandiosos e a circulacdo € livre, ha
uma amplitude de gramados, os chamados vazios urbanos da esplanada dos ministérios
(COSTA, 1957). No Relatério do Plano Piloto (1957), Lucio Costa, aponta sua intencao
em trazer um pouco do campo para a cidade, com a presenca do projeto paisagistico: “De
uma parte, técnica rodovidria; de outra, técnica paisagistica de parques e jardins. Brasilia,

capital aérea e rodoviaria; cidade-parque; sonho arquissecular do patriarca”.

Brasilia compreende estruturalmente trés partes entrosadas: o eixo monumental,
assim chamado porque retne os edificios destinados ao governo e a
administracdo; o eixo rodoviario-residencial que conduz ao centro da cidade e ao
longo do qual estdo dispostas as quadras residenciais; e, finalmente, sobre o
cruzamento deles, a plataforma, onde foram situados, em niveis diferentes, o
centro social e de diversdes e a estagcdo rodoviaria, conjunto esse articulado aos
setores comercial e bancério, ao setor cultural e ao setor destinado as
competicdes esportivas (COSTA, 1962. p.306).
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A escala bucolica configura todas as areas livres, parques, jardins, cintures verdes
e gramados, bem como, as areas ndo edificadas. As superquadras foram os principios
norteadores para a segregacdo da escala residencial, com gabarito uniforme e areas verdes
no interior das quadras (COSTA, 1957).

Diante disso, Brasilia nasce segregada em quatro escalas distintas: monumental,
residencial, bucdlica e gregaria (Figura 9).

£scala residencal —  E5cala monuwmental

Figura 9: Mapa das escalas predominantes.
Fonte: Brasilia: 1960 — 2010: passado, presente e futuro, Francisco Leitéo, p. 90.

Além de Lucio Costa, pode-se compreender as escalas de uma cidade, de modo
geral, a partir dos estudos de Kevin Lynch e de modo especifico sobre Brasilia a partir das
analises realizadas pelo professor e arquiteto Matheus Gorovitz.

O autor Kevin Lynch (1960), contribui com a teoria sobre as imagens publicas de
uma cidade, como uma imagem Unica criada por cada individuo que apreende a cidade. Ele
remete a essa imagem como um contetido de formas fisicas eu compdem a cidade, como as

vias, os limites, os elementos marcantes e 0s cruzamentos, por exemplo. Em Brasilia: uma

30



questdo de escala, Matheus Gorovitz faz uma relagdo entre forma e contetido da cidade, e
trata o conceito de escala como referéncia a definicdo do plano piloto de Brasilia. Segundo
0 autor, a importancia atribuida aos quadrilateros verdes, tanto na escala residencial quanto
na escala monumental, resulta por garantir sua dimensdo, massa e horizontalidade
(GOROVITZ, 1985, p. 24).

A escala pressupde a medida de um edificio, ou de uma parte deste, com relagdo
a um elemento exterior a ele; ndo se trata, neste caso, de um pensamento racional
fundado sobre uma razdo puramente numérica, cuja origem €é a relagdo
matematica; ndo se trata, igualmente de uma medida de espaco verdadeiro,
medida de proporgBes ou partes de um edificio, relacionadas umas as outras.
Trata-se de um pensamento do espaco arquitetural que o mede em relacdo a ele
mesmo, mas que pressupde uma definicdo do espaco arquitetural
compreendendo, a0 mesmo tempo, 0 espaco verdadeiro do edificio e o espago
mental do pensamento do arquiteto (BOUDON, p. 58-59).

O conceito de escala foi elemento utilizado na definicdo do partido urbanistico de
Brasilia, uma cidade concebida para o homem em funcdo de trés escalas diferentes,
residencial, monumental e gregaria. A chamada escala humana é dada como relativa

devido a percepgéo e apreensdo de cada individuo dentro da cidade.

...6 0 jogo de trés escalas que vai caracterizar e dar sentido a Brasilia... a escala
residencial ou quotidiana... a dita escala monumental, em que o homem adquire
dimensdo coletiva; a expressdo urbanistica desse novo conceito de nobreza.
Finalmente a escala gregéria, onde as dimensdes e 0 espaco sdo deliberadamente
reduzidos e concentrados a fim de criar clima propicio ao agrupamento.
Poderemos ainda acrescentar mais uma quarta escala, a escala bucdlica das &reas
abertas destinadas a fins-de-semana lacustres ou campestres (COSTA, 1961).

Compreendemos que as formas fisicas e os elementos que compde a paisagem,
citados por Kevin Lynch remetem a pretensdo arquitetbnica que caracteriza, e da sentido a
cada escala da cidade de Brasilia. As definicdes de escalas, seja ela urbanistica; cotidiana;
bucolica ou de agrupamento, possuem formas fisicas e elementos que a compdem e que a
caracterizam; os marcos da escala monumental; os edificios altos da escala gregéria; os
espacos verdes da escala bucdlica; os limites das zonas residenciais e comerciais; além das

vias e cruzamentos que definem a prdpria construcdo da cidade.

A pretensdo arquitetbnica prevalece na escala monumental, na qual ha uma
compostura urbana que se impde. Em consequéncia, a cidade se divide na escala
residencial, do enquadramento arborizado, das propor¢des das superquadras e do
tratamento arquitetdnico das fachadas. E, assim, na terceira escala concebida para o
homem, o espaco foi deliberadamente concentrado e a atmosfera gregéria acolhe a cidade
(GOROVITZ, 1985: 42).
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A escala monumental, é caracterizada por um espaco em que 0 homem adquire
dimensdo coletiva, como uma expressao urbanistica do conceito de poder, nobreza, que se
opde ao individual, mas que enriguece e acrescenta ao todo. Um espaco de circulacgéo livre
a partir da autonomia dos individuos em criar seu proprio transito. Os rastros observados
no ambiente, a partir da circulacdo livre nesse espaco, foi o foco principal para a realizagéo
das andlises das trajetorias urbanas e humanas presentes no estudo da escala monumental

da cidade.

A escala residencial, constituidas por superquadras autdbnomas, mas que se
encadeiam umas as outras, permite a socializagdo das pessoas e 0 convivio. Dessa maneira,
as areas de vizinhanca da escala residencial se caracterizam como escala cotidiana. Escala
que possui entrosamento com a escala monumental, ndo apenas pelo gabarito das
edificacbes como pela definicdo geométrica do territdrio. A obrigatoriedade e restricdo do
gabarito de seis pavimentos nas superquadras, as areas residenciais compostas por arvores
de copa densa, contribuiu para humanizagdo e aconchego desses ambientes, definido

espacialmente a partir da quadra na escala mais cotidiana da cidade.

O centro aglomerado da escala gregaria, ou concentrada, foi concebido em
contraponto aos espacos livres das superquadras residenciais ao longo do eixo rodoviario.
A escala gregaria, representa o coracdo da cidade, o eixo central, o espaco transitorio da
cidade, que faz ligacdo com o territério do Distrito Federal. Um espaco que identifica
relacBes sociais envolvidas, representa o cruzamento, o ponto de intersecdo entre as
principais vias de Brasilia. Ademais, hd uma densidade de ocupacdo urbana maior no
centro, onde foram previstas edificacfes de gabaritos mais altos.

Na escala gregaria, as dimensdes do espa¢o sdo reduzidas e concentradas, propicio
ao agrupamento exterior e interior. Nessa escala, 0s espacos sdo mais privativos aos
pedestres, com acesso a restaurantes, cinemas, teatro, comércio e profissdes liberais. As
areas destinadas a esta terceira escala sdo contiguas a plataforma, onde se cruzam os eixos
da cidade (GOROVITZ, 1985, p. 43).

A escala bucdlica decorre da decisdo de construir a cidade de modo recuado em
relacdo ao lago, a fim de preservar intacto os campos naturais. Apenas balnearios e nicleos
permitidos poderiam fornecer passeios bucolicos e acesso a agua do lago para a populagao

urbana.
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As especificidades fisico-espaciais de cada area segregada da cidade definem as
escalas. A escala monumental, coletiva ou simbdlica, concentra a parte administrativa da
cidade em seu eixo monumental. Esse eixo é caracterizado por diferentes niveis,
estabelecidos em estagios sucessivos: terreno agreste, terreno triangular (trés poderes da
democracia), a esplanada dos ministérios e o centro cultural, a grande plataforma
(cruzamento entre trés niveis e dois eixos da cidade), e por fim, a base da torre de
televisdo. Este escalonamento em plataformas decorre dos aterros impostos pelo
cruzamento a trés niveis, e restabelece uma tradicdo ao milenar no urbanismo

contemporaneo.

As pressupostas escalas urbanas e respectivas caracteristicas determinam suas
estruturas fisico espaciais, capazes de conter apropriadamente suas respectivas escalas.
Esses suportes estruturais sdo articulados instaurando a unidade necessaria a diversidade
dos espacos e seus usos. A partir do reconhecimento da diversidade das escalas, a cidade

aparece como expressao, enquanto ser individual e coletivo.
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3 ASPECTOS ESPACIAIS E SEMIOTICOS NOS
ARREDORES DA RODOVIARIA DO PLANO PILOTO

Para compreensdo e reconhecimento da cidade de Brasilia como expressdo, além
das suas especificidades fisico-espaciais e de sua capacidade de ser compreendida como
linguagem ndo verbal, vista como imagem, partimos da investigacdo sobre os signos
relevantes relacionados ao uso e ocupacao do territério. A concepg¢do de signo por Peirce
(1977) possui trés relacdes, a relacdo do signo, do objeto e do interpretante:

Os trés elementos sdo interligados e inter-relacionados de forma ldgica,
continuamente no fluxo do tempo. O objeto é capaz de produzir signos, e 0
interpretante, por sua vez, é determinado pela relacdo do signo com o objeto. O
signo possui uma relacdo légica com seu objeto, da qual decorre o interpretante -
ou efeito - do signo. E sempre o signo que nos coloca em contato com a
realidade (SANTAELLA, 2001, p. 15).

Conforme denomina Ferrara (1981) a partir de Peirce (1977), 0s signos,
basicamente classificam-se como ic6nicos, indiciais e simbdlicos, e possuem rela¢cdo com
0 objeto representado. Portanto, a abordagem semidtica é o estudo da natureza dos signos e
da pratica relacional entre o signo e o objeto. A investigacdo da natureza da linguagem,
sendo ela verbal ou ndo verbal, constitui vertente informacional para compreensdo do

espaco e para a intuicdo do que possa vir a ser a realidade.

A representacdo é a operacdo semidtica, é o processo cognhocente pelo qual o
sujeito possui e produz signos, sua Unica possibilidade de mediacdo com a
realidade, a nica maneira que possui de conhecer o0s fatos concretos, a realidade
material e de conviver com ela (FERRARA, 1981, p. 57).

Com Peirce (1977) procuramos entender as interferéncias na experiéncia cotidiana,
como a qualidade do espaco, a reacao ou habitos da rotina, do aqui e do agora, e 0 dominio
da experiéncia. Segundo o filésofo, os icones sdo signos que produzem sentido a partir da
semelhanga com seu objeto, os indices por uma conexdo fisica, e os simbolos por
generalizacGes de qualquer ordem do conhecimento ou da cultura e relacionamos a

capacidade de qualificacdo do uso do espaco e desse conhecimento sobre a experiéncia.

Um signo, ou representamem, € aquilo que, sob certo aspecto ou modo,
representa algo para alguém. Dirige-se a alguém, isto é, cria na mente dessa
pessoa um signo equivalente ou talvez um signo mais desenvolvido. Ao signo
assim criado, denomino interpretante do primeiro signo (PEIRCE, 1977, p. 46).

As cartografias produzidas no presente estudo, foram, portanto, resultado da
narrativa sobre as trajetorias e apreensdes vividas no espago urbano da zona central de
Brasilia. As narrativas podem traduzir experiéncias e qualificar usos, relaciona os aspectos
do espaco com as percepcOes individuais, e possibilita uma leitura do espaco urbano a

partir dos signos.
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3.1 Signos do espaco urbano

Cidades sdo, por meio de um pensamento semiotico, a soma das representacdes de
todos aqueles que viveram e vivem nela, das influéncias culturais que esses moradores
exercem, dos contextos sociais e das emergéncias historicas com significados que sem a
interpretacdo semiotica ndo se consegue alcancar. Assim, estdo presentes nas cidades,
grandes e pequenas, 0s signos que designam aspectos publicitarios, das trocas de
mercadoria, das trocas simbdlicas, mecanismos de memoria, reguladores temporais. As
préticas politicas podem alterar a forma e a direcdo da vida social, havendo a necessidade
de acOes colaborativas em todos 0s processos. A organizagdo da producéo e do consumo,
as divisbes do trabalho e funcBes, o acesso a informacdes através dos meios de
comunicacdo, a erradicacdo da tecnologia e a reducéo das distancias e o controle do fluxo
de informacdes sdo aspectos que se relacionam a concepgdo e funcionamento das cidades
(FERRAZ, e SANTOS, 2018).

Esses aspectos desempenham um papel fundamental na maneira como compreender
e colaborar com a transformacéo do espaco. O arquiteto ocupa um espaco especifico em
um dado periodo de temo, o espaco-temporalidade da vida humana. Ao mudarmos o
mundo, ndo podemos esperar que a transformacdo deixe de acontecer em nds mesmos.
Todas as pessoas possuem um conjunto de relacdes socioecoldgicas, 0 ser, 0 eu, a pessoa,
0 corpo, se trata de uma construcdo social fluida. (HARVEY, 2000, p. 309) Em Brasilia,
Oscar Niemeyer constréi um mundo com formas e objetos socioespaciais, adaptados a suas
concepgdes e anseios particulares, mas que fossem elementares da vida politica. A cidade
incorpora um principio de ordem arquitetdnica mediante o qual a esfera publica da vida
civil ¢ ao mesmo tempo representada e constituida. Harvey (2000), em Espacos de

Esperanca, constroi uma dialética em relacdo a particularidade e a universalidade:

“A passagem da particularidade a universalidade envolve uma traducdo do
concreto ao abstrato. Como hd uma violéncia associada a abstracdo, sempre
existe na politica uma tenséo entre particularidade e universalidade. Pode-se ver
isso como uma tensdo criativa ou entdo, o que é mais frequente, como forca
destrutiva e imobilizadora no &mbito da qual instituicbes mediadoras (como
aparato autoritario do governo) reivindicam direitos sobrepondo-se aos
individuos e comunidades em nome de algum principio universal” (HARVEY,
2000, p. 316).

Transcender as particularidades e conceber uma alternativa universal é a grande
esséncia e a maior dificuldade do nosso sistema social. Dessa maneira, 0 pessoal pode ser
abertamente politico quando as condigdes ambientais, econdmicas e sociais inibem a

exploracao de estilos de vida diferentes.
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O efeito e as consequéncias, sdo as instituicbes mediadoras, sedes de poder, que a
partir de seus discursos e organizacdo de um dominio a que a populagdo tem dificuldade de
resistir, transcender (HARVEY, 2000).

“Todo e qualquer universal que venha a ser possivel — e pode ser que 0s
universais s se tornem possiveis por algum tempo, “num lampejo”, no sentido
de Benjamin — sera resultado do dificil trabalho de traducdo em que os
movimentos sociais oferecem seus pontos de convergéncia contra um pano de
fundo de contestagao social permanente” (BUTLER, 1998, p. 38).

O pensamento universal modeliza o pensamento e as ac¢des, sdo institucionalizados
em discursos mediadores e hegemdnicos, agregados a paradigmas politicos, econémicos,
éticos e morais, discursos codificados em linguagens e instituicbes. Certeau (1990, p.38)
expde o pensamento de que cada individualidade é o lugar onde a pluralidade incoerente e
muitas vezes contraditéria € imposta a partir de determinacdes relacionais. Segundo
Harvey (2000), é impossivel fazer politica sem dispor de uma pratica adequada de
traducdo, ou seja, sem enfrentar as descontinuidades intransponiveis entre textos, entre
linguagens e pessoas, sem respeitar um conjunto de praticas mediante as convivéncias com
as divergéncias, a fluidez da cultura e a instabilidade do proprio ser. Essa observacdo do
autor nos faz observar a ideia de que o pessoal € sempre politico. Ainda com base nas
teorias de Harvey, nds, como pessoas, possuimos o direito sobre a reinvindicacdo de novas
possibilidades, em um mundo que existem op¢des, condutas e regras ja estabelecidas. O
direito de produzir um espaco, por exemplo, ultrapassa e transcende a vivéncia em um
mundo espacialmente estruturado e organizado previamente, significa reconstruir relacdes

no espaco e no tempo, que decorrem de recursos de comunicacao e regras territoriais.

“Deveriamos, todos e cada um de nds, ter o direito de explorar de maneiras
criativas a relacdo com a natureza e as possibilidades transformadoras inerentes
ao ser de nossa espécie. Isso se traduz no direito de explorar a possibilidade de
diferentes combinagGes dos itens de nosso repertério evolutivo — as capacidades
de cooperacdo, de diversificacdo, de competicdo, a produgdo da natureza e das
diferentes dimensionalidades do espaco e do tempo” (HARVEY, 2000, p. 332).

Ao determinar um plano e esperar que seja atingida a ordem social e ecoldgica do
territorio, nos deparamos com 0s acontecimentos evolutivos no tempo e no espago e a
consequéncia de nossas proprias acfes. Diante disso, 0 espaco fechado de normas, certezas
e de regras determinadas, esta afastado do risco e da incerteza relacionado a experiéncia
cotidiana que pode ser capaz de ultrapassar a estrutura pré-existente. As relacdes no espago
e no tempo produzem significados, apresentados aqui por meio das cartografias sensiveis
referente ao espaco urbano. Nesse sentido, representa a forma como as pessoas apreendem
0 espaco por meio da estrutura dada, a cidade segundo as sensibilidades individuais

vivenciadas e qualificadas, assim como a narrativa do individuo sobre o cotidiano, e a

36



maneira como o individuo constrdi sua mobilidade dentro de um tempo determinado.
Desta forma, as cartografias constituem-se de sistemas de signos, que s&o por principio
representacdes. Tais representacOes substituem objetos e aspectos ndo cognocentes

impossiveis de serem totalmente traduzidos para um processo de representacéo.

As cartografias sensiveis, resultante das narrativa dos individuos e sobre o processo
de representacdo de acordo com a percepgdo do espaco, produziram significados e nos
possibilitou correlacionar as trajetdrias narradas de modo a compreender seu uso e
apropriacdo. Tracados representativos sobre as histdrias individuais de trabalhadores,
turistas e novos moradores na cidade de Brasilia, mostram como a ocupacgdo do espago €
diversificada e como as percepcdes sobre a cidade podem ser distintas entre si e relevantes
para o entendimento do olhar do individuo sobre o espaco tempo.

O ambiente supde uma relacdo espaco tempo com o signo ou um envolvimento
entre 0s signos e o espaco, de forma que possam se articular para um espaco ser
ambientalmente construido, onde a identidade desse ambiente € construida por meio dos
signos e do processo sintatico da linguagem. Enquanto texto ndo verbal, a cidade deixa de
ser vista a partir de suas especulacGes econémicas ou sociais e passa a ser vista como
cidade espetaculo, apreendida como imagem. Essa apreensdo da cidade como texto ndo
verbal, a cidade como imagem, garante aos usuarios um transito informacional com maior

fluidez.

“Um signo analisa suas possibilidades espelhando-se em outros signos, a isto se
da o nome de intersemiose; assim sendo, caminhamos, em escala ascendente, do
sistema literario para o ambiental urbano, do verbal para o ndo verbal, do
intertextual para o contextual, passando pelo intratextual na caracterizagdo da
pop art” (FERRARA, 1981, p. X).

Conforme a citagdo acima, compreende-se que na cidade ocorrem processos de
intersemiose, um signo que se espelha em outro signo quando por exemplo a fachada de
um loja traz as informagdes ou traduzem as informacdes do que é vendido ali. Também
observa-se o espelhamento de signos em outros signos quando elaboramos as cartografias
sensiveis, pois o0 usuario da cidade transforma determinadas informacdes espaciais, gerais e
para todos, numa abordagem particular sua, associando com a sua propria vida e

experiéncia e atribuindo significados unicos.

Dessa maneira, 0s lugares, ou espacgos urbanos, podem ser contextualizados por
meio de referenciais capazes de situar melhor o espaco. A contextualizacdo € umas das
caracteristicas da linguagem ndo verbal porque é capaz de produzir a qualificacdo do

espaco e por consequéncia, a identificacdo social, econdmica e cultural desses lugares
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dentro da cidade, como por exemplo, a zona central, a saida sul, a saida norte, 0 comércio
popular e de grife, as regides de classes popular distintas, locais industriais, espacgos
voltados para a resolucdo de burocracia, espagos que representem o poder, o lazer. O uso
dos lugares urbanos se d& devido a contextualizacdo, informagdo que da sentido a
dimensdo espacial. Essa dimensdo espacial supBe uma varidvel mais dindmica e
significativa capaz de informar sobre aspectos espaciais ndo constituidos e nem previstos
em projetos de urbanismo e podem ser capazes de produzir ou alterar mentalmente a

imagem que o individuo tem sobre uma rua, uma praca, um jardim ou uma esplanada.

Segundo Ferrara (1981), o uso desse espaco contextualizado qualifica nossa
memoria urbana, sedimenta a vida da cidade, alimenta uma tradicdo e estimula a dindmica
da mudanca ao mesmo tempo. O uso do espago, mantém O uso aqui e agora, um
movimento instantaneo e ao mesmo de resgate do passado, através da memoria, a0 mesmo
tempo, esse uso gera uma institucionalizagdo, um habito ou uma rotina urbana. Assim, o
uso registra o atual referencial de um indice ou simbolo e gera um habito, no qual, ndo
opera como informacdo da cidade. Ainda Ferrara (1981, p. 118), a autora problematiza a
intratextualidade, a dificuldade € fazer coexistir fragmentos de textos culturais em um so

texto sintatico, a fim de processar a fragmentacéo perceptiva.

Para Lynch (1960), as imagens publicas de uma cidade, a caracterizacdo dos textos
ndo verbais sdo um conjunto de apreens@es individuais, uma série de imagens criadas por
nos, cidaddos da cidade, sendo cada imagem Unica. As analises da imagem das cidades séo
influenciadas pelos atuantes no meio, como a histéria, a forma, a funcéo e seu significado
social a partir dos elementos fisicos perceptiveis. O contetdo das imagens remete a formas
fisicas, classificadas pelo autor em cinco elementos que compdem a paisagem urbana: as
vias, os limites, os bairros, 0s cruzamentos e 0s elementos marcantes. Ademais, quatro
elementos de Kevin Lynch (1960) estdo presentes no territorio estudado e identificaveis
nas cartografias, vias, limites, cruzamentos e marcos. As trajetorias vistas no territorio dos
vazios urbanos da esplanada possuem muitos cruzamentos e pontos de intersecdo; as vias
do Eixo Monumental podem ser consideradas como limites, ja que podem ser
caracterizados como barreiras penetrantes, considerando que os individuos que utilizam
esse espaco sdo capazes de atravessar a via, no entanto € vista como um limite para os
vazios urbanos; e os marcos, presentes no local, possuem relagdo com as trajetorias

vivenciadas.
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Considerando esse espaco modernista, estruturado em elementos que se
desvinculam a massa edificada, dando lugar a amplitude do espaco e a presenca de areas
verdes dentro do contexto de uma cidade parque, surgem 0s vazios urbanos. Os vazios se
tornam elemento estruturante da identidade modernista, sendo palco para a cidade exercer
a ocupacao e uso do espaco urbano. A ideia do reconhecimento do territério e do estudo da
permanéncia e sensacdes qualificadas pelos individuos ao apreender o espaco, permite a
relacdo entre trés elementos, a cidade, o individuo e o tempo. Assim, a cidade de Brasilia
como expressdo da identidade modernista, é analisada em diversos estudos, por sua
monumentalidade, ou pela concepcdo de seus espacgos, e como 0s individuos podem
penetrar entre eles e interpreta-los. Dessa forma, as cartografias urbanas produzem uma

linguagem a partir da elaboracéo dos signos cartograficos.

3.2 Aspectos da Rodoviéria: Trajetorias no tempo e no espaco

Figura 10: Ponto de cruzamento — Eixo Rodoviario e Eixo Monumental.
Fonte: ArPDF — Arquivo Publico do Distrito Federal.

Brasilia, cidade simbolo, nasce de um gesto primario, assinalada pelo sinal de cruz.
Esse sinal possui um grande eixo de interse¢cdo, um ponto de cruzamento. A intersecao

desses dois eixos, Rodoviario e Monumental, constituem um territério marcante para a
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cidade, até os dias de hoje. A Plataforma da Rodoviaria do Plano Piloto nasce nesse ponto
(1), cruzamento que abriga o centro da cidade (Figura 11).

Figura 11: Ponto de cruzamento (1) — Croquis Lucio Costa (1957)
Fonte: ArPDF — Arquivo Pablico do Distrito Federal.

Esse centro foi planejado para ser o centro de diversdes da cidade de Brasilia, com
teatros, cinemas e restaurantes, porém a realidade que se vé € a grande diversidade cultural
e a intensa movimentacdo de pessoas que necessitam vir das cidades satélites ao centro da
cidade. As motivacdes podem ser diversas e distintas, trabalhar, estudar, e explorar os

espacos, dessa maneira, a rodoviaria integra as multiplas Brasilias em seu entorno.

A topografia do territério permitiu que as pistas de velocidade do eixo monumental
submergissem com o piso inferior da Plataforma da Rodoviaria, onde se nivela com a
esplanada dos ministérios, area destinada a estacdo rodoviéria, acessivel aos passageiros

pelo piso superior da plataforma, como descrito no Relatorio de Licio Costa (1957).

“A face da plataforma debrugada sobre o setor cultural e a esplanada dos
ministérios ndo foi edificada com excecdo de uma eventual casa de cha e da
Opera, cujo acesso tanto se faz pelo proprio setor de diversdes, como pelo setor
cultural contiguo, em plano inferior. Na face fronteira foram concentrados 0s
cinemas e teatros, cujo gabarito se fez baixo e uniforme, constituindo assim o
conjunto deles um corpo arquitetdnico continuo, com galeria, amplas calgadas,
terracos e cafés, servindo as respectivas fachadas em toda a altura de campo livre
para a instalacdo de painéis luminosos de reclame” (Lucio Costa, 1957).

A eliminacdo dos cruzamentos conferindo-se as vias com eixo arqueado marcou
Brasilia com o rétulo de a cidade sem esquinas, isso se deu pela criacdo das vias naturais
de acesso, as famosas tesourinhas que recebem entdo a fungéo circulatoria do eixo; o baldo
ou rotatoria, substitui a esquina, diferente de outras cidades brasileiras, onde o cruzamento
é elemento essencial por distribuir os direitos de passagem entre o pedestre e 0 automdvel
(COSTA, 1957).
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As pistas centrais de velocidade e pistas laterais foram dispostas de forma que
atendesse 0s setores residenciais locais. As ruas foram substituidas por vias expressas. Essa
falta de vida nas ruas e as enormes distancias entre os predios, assim como a segregacao
das atividades e dos setores urbanos isolados torna Brasilia uma cidade onde o sistema de
espacos publicos é constituido de forma Unica. Se o espaco da cidade é preenchido com
edificagdes, o plano de fundo € definido pelas ruas, no caso de Brasilia, pelas vias. A rua é
um sistema de espaco estabelecido como a configuracao arquitetdnica, um elemento que
compreende as fachadas, o chdo, pavimentado ou ndo, um espaco que devem ocorrer
relagbes (COSTA, 1957).

A inexisténcia de todo o sistema de espacos instituidos com ruas, esquinas,
calcadas, fachadas de lojas e pracas, como instituido na maioria das cidades brasileiras,
pode causar estranhamento para 0s novos moradores da cidade, onde € atribuida a falta de
locais de encontro, e assim € ressaltada a importancia social dos espacos convidativos para
a convivéncia (BRANCO, e CAMPOS, 2009, p.111).

A falta do sistema de espaco estabelecido pelas ruas causa o efeito de interiorizacéo
na vida social e sensacdo de isolamento, no qual restringe o universo social. Essa utopia de
cidade que virou realidade, uma cidade sem esquinas revela a percepcdo de que a cidade
carece de interseccOes Vviarias tanto para pedestres quanto para ciclistas que precisam se

adaptar as formas de locomocéo urbana e de como apreender esse espaco.

Apesar do estranhamento dos tracos iniciais hoje, pode-se dizer que Brasilia
realmente se tornou uma cidade que se faz e existe além da alegoria midiatica. O Plano
Piloto como é chamado o partido arquitetdnico de Brasilia tem as suas inquietagdes, dentre
elas esta o fato de ndo possuir ruas e avenidas com nomes de flores, herdis ou figuras
histéricas, mas sim vias distribuidas por uma espécie de funcdo matematica assim

explicadas no relatério por Lucio Costa:

Quanto a numeragdo urbana, a referéncia deve ser o eixo monumental,
distribuindo-se a cidade em metades Norte e Sul; as quadras seriam assinaladas
por nameros, os blocos residenciais por letras, e finalmente o nimero do
apartamento na forma usual, assim por exemplo, N-Q3-L ap. 201. A designacédo
dos blocos em relacdo a entrada da quadra deve seguir da esquerda para a direita,
de acordo com a norma (COSTA, 1957, p. 13).

Sabemos que no uso cotidiano do Plano Piloto pelas pessoas, a modelizacéo
matematica (LOTMAN, 1996, p. 91) do espago cede lugar a subjetividade, a SQN (Super
Quadra Norte) 403 vira a quadra onde se faz compras ou se almoga em uma cantina

Italiana e ndo uma coordenada geogréafica. Entretanto, para o visitante e 0 novo morador
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que ainda ndo criaram lacos afetivos e que vieram de cidades naturais, a I6gica matematica
precisa ser traduzida, tais traducdes séo feitas em representacdes que decalcam o mapa do
plano piloto ou o sintetizam em linhas e formas econémicas. Portanto, entendemos a
relacdo construida entre o Plano Piloto e os diversos usos que as pessoas dao para 0 espacgo
urbano, que tentam explica-lo como uma relagdo semidtica por exceléncia, na qual a
cidade representada no Plano Piloto pode ser traduzida em cartografias. Tal traducdo pode

ser observada a luz de Ferrara (2007) quando a mesma afirma que:

“O objeto da semidtica esta centrado no territorio da aparéncia, ou seja, no modo
como o signo e a linguagem representam o objeto. Desse modo, a semioética se
ocupa do universo das representacdes e consequente possibilidade de resgatar,
nos fendmenos, sua densidade representativa, ou seja, representacdo é mediacdo
que se situa entre o objeto, 0 mundo, o cotidiano e o intérprete” (FERRARA,
2007, p. 52).

Assim, a fim de resgatar a cidade de Brasilia, propomos uma série de analises
morfolégicas e semidticas de representacBes a partir de cartografias. Lucio Costa, declarou
no Relatério do Plano Piloto (1957), o funcionamento do trafego de veiculos sem a
presenca dos cruzamentos, e que o chdo seria constituido a partir de tramas autdbnomas,

permitindo o transito livre dos pedestres.

“Fixada assim a rede geral do trafego automoével, estabeleceram-se, tanto nos
setores centrais como nos residenciais, tramas autdnomas para o transito local

dos pedestres a fim de garantir-lhes o uso livre do chdo” (Lucio Costa, 1957).

Muitos passageiros hoje em dia realizam seus fluxos a partir do livre uso do chéo,
como previsto por Ldcio, a partir desse contexto surgiu a indagacdo, a propria sociedade
seria capaz de institucionalizar os caminhos e trajetorias vistos nos vazios e jardins urbanos

da cidade, a partir dos rastros deixados no ambiente urbano?

Dessa forma, indagamos se o espaco urbano pode ser modelizado pelo individuo
que apreende a cidade ou se a tatica realizada nas trajetérias esta sendo influenciada pelo
sistema modelizante no ambiente planejado. Por meio da leitura semiética realizada no
estudo, compreendemos que diversas linguagens sao produzidas levando em consideragédo
o termo de modelizagdo do espaco, influenciadas por variaveis e invariaveis capazes de
caracterizar a plasticidade do conjunto. Nesse sentido, acreditamos que a tatica realizada
nas trajetorias, os caminhos vividos e realizados pelos passantes no territorio, possuem
relacdo direta com a estrutura oferecida. Ou seja, as trajetdrias realizadas possuem relacéo
com a area edificada e com o conjunto do espaco, dialogando, assim, com o funcionamento

da cidade.

42



O tracado da cidade reflete na unidade do Eixo Monumental, considerando a
variedade de cada setor e cada organismo autbnomo, quando pensado por sua estética
dentro da composicdo nesse conjunto, situado desde a Praca Municipal até a Praca dos
Trés Poderes. Ao longo dessa esplanada hd um extenso gramado com destinacdo a
pedestres, muito significativo na histdria das manifestagdes, além da ocorréncia de eventos

nesse territorio, coragdo da cidade, onde estdo dispostos os ministérios e autarquias.

“Os das Relagoes Exteriores e Justica ocupando os cantos inferiores, contiguos
ao edificio do Congresso e com enquadramento condigno, os ministérios
militares constituindo uma praca autbnoma, e os demais ordenados em sequéncia
— todos com érea privativa de estacionamento —, sendo o Ultimo o da Educagéo, a
fim de ficar vizinho do setor cultural, tratado a maneira de parque para melhor
ambientacdo dos museus, da biblioteca, do planetério, das academias, dos
institutos etc., setor este também contiguo & ampla &rea destinada a Cidade
Universitaria com o respectivo Hospital de Clinicas, e onde também se prevé a
instalacdo do Observatério. A Catedral ficou igualmente localizada nessa
esplanada, mas numa praca autbnoma disposta lateralmente, ndo s6 por questdo
de protocolo, uma vez que a Igreja é separada do Estado, como por uma questédo
de escala, tendo-se em vista valorizar 0 monumento, e ainda, principalmente, por
outra razdo de ordem arquitetdnica: a perspectiva de conjunto da esplanada deve
prosseguir desimpedida até além da plataforma onde os dois eixos urbanisticos
se cruzam” (Lucio Costa, 1957).

A intencdo foi criar autonomia e espacos adequados a escala do homem, ha um
didlogo entre o bucdlico e 0 monumental, cada setor com sua configuracdo arquiteténica

compreendendo uma integracao urbanistica do todo (COSTA, 1957).

A cidade é ordenada por uma sequéncia continua de superquadras dispostas em
ordem dupla, as vias recebem uma larga faixa arborizada e no interior das proprias quadras

estariam dispostos espacgos de lazer com passeio sombreado.

Os edificios possuem gabarito maximo uniforme, seis pavimentos com pilotis, foi
considerada a separacdo do trafego de veiculos do transito de pedestres e acessibilidade as
escolas e no interior das quadras. No encontro de quatro quadras foi localizada uma igreja
e escolas. As quadras receberam uma numeracdo urbana assinalada por nimeros, e letras
para direcionamento dos blocos residenciais, 0 eixo monumental serve como referéncia
para subdivisdo da cidade entre Asa Norte e Asa Sul. A solucdo, apresentada por Ldcio é
de facil apreensdo devido a clareza do risco original. Os simbolos da cidade e as inten¢des
pessoais, politicas e sociais envolvidas na sua criagdo promove uma espécie de
modelizacdo dos espacos a partir de seu uso, de novas percepcdes, formas de apreensao, e

dos signos que compdem o espago urbano.

A modelizagdo (LOTMAN, 1996, p. 44-45) indica a capacidade dos sistemas para pro-

duzir linguagens, tendo em vista a relacdo edificada entre um conjunto de invaridveis, que
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caracterizam os tragos que distinguem um sistema em relagéo ao entorno, e as variaveis, fruto
do dialogo com outras esferas. O autor utiliza o termo modelizacdo para explicar a primazia de
determinadas linguagens sobre a forma de produzir pensamento e, portanto, influenciar
modelos fisicos e o funcionamento do mundo. Assim, a linguagem verbal modelizaria
todas as outras linguagens porque € impossivel falar das demais linguagens e expressdes
sem o auxilio desta primeira (LOTMAN, 1996).

No caso de Brasilia, a linguagem matematica modeliza o espaco, ndo apenas como
poética, j& que as fungbes matematicas sao pressupostos histéricos para o funcionalismo e
racionalismo modernos. N&o se pode esquecer que tal movimento pretendia antes de tudo a

sintese, o funcionamento do mundo de modo mais objetivo e racional.

“O espago arquitetonico vive uma dupla vida semidtica. Por um lado, modeliza o
universo: a estrutura do mundo construido e habitado é aplicada ao mundo em
sua totalidade. Por outro lado, ele é modelizado pelo universo: o mundo criado
pelo homem reproduz sua ideia da estrutura global do mundo. A isto liga-se o
elevado simbolismo de tudo o que € de um ou outro modo pertence ao espaco de
vivéncia criado pelo homem” (LOTMAN, 1996, v. 3, p. 103).

Ao discutirmos espaco, cidade, ambiente e as percepcdes, compreendemos que a
somatdria de possibilidades de se pensar e constituir o espaco deve ser coletiva, havendo
um ponto de conexao entre as diversas linguagens. O ambiente urbano é mais do que uma
representacdo meramente espacial, pode ser representado em diversas linguagens

(FIORIN, 2004, p. 338), € o lugar onde os sistemas sociais e econdmicos se expressam.

Nesse sentido, todo espaco de informacdo se constitui por signos modelizados
(LOTMAN, 1996, p. 37) por diferentes esferas semioticas: da modelizacdo gréfica de
superficies, como o alfabeto, a geografia, 0 processamento sensorio de sinais, imagens,
dados e dispositivos digitais. Os espacos demandam entendimento, sobretudo pelo fato de
0 espaco de informacdo ndo é apenas um territério geografico mas uma construcdo
geopolitica. Assim, estdo presentes nas cidades, grandes e pequenas, 0S Signos que
designam aspectos publicitarios, das trocas de mercadoria, das trocas simbolicas,
mecanismos de memdria, reguladores temporais. Entretanto, a guisa de todos esses
processos escolhemos trabalhar com as cartografias urbanas. Nesse sentido, a pesquisa visa
compreender 0s aspectos espaciais e semioticos e os significados a partir das narrativas
sobre as trajetérias realizadas pela sociedade nesses jardins urbanos da esplanada dos
ministérios, que possui direta ligagdo com a Plataforma da Rodoviaria e o Eixo

Monumental.
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Outro conceito semidtico valido para a compreensao do plano piloto e seus diversos
usos e apropriacdes € o termo aspectualizacdo (GREIMAS, e COURTES, 1994, p. 313-
314), Entende-se como aspectualizacdo o processo das funcdes narrativas de tipo l6gico a
partir do ponto de vista do observador — sujeito cognitivo instalado no discurso pelo

enunciador e responsavel pelo fazer receptivo. Em sintese:

[...] compreender-se-4 por aspectualizagdo a disposicdo, no momento da
discursivizacdo, de um dispositivo de categorias aspectuais mediante as quais se
revela a presenca implicita de um actante observador. Esse procedimento parece
ser geral e caracterizar os trés componentes, que sdo a actorializacdo, a
espacializagdo e a temporalizagdo, constitutivos dos mecanismos de debreagem.
(GREIMAS, e COURTES, 1994, p. 39).

A aspectualizacdo espacial impde um determinado olhar com o direcionamento
estabelecendo o que esta proximo e o que esta longinquo. Mostra os lugares que sdo postos

em relacéo pela visdo dos sujeitos do enunciado ou da enunciagéo.

Milton Santos (1994, p.12) parte da nogdo do espago como um conjunto
indissociavel de sistemas de objetos e sistema de acbes em que a paisagem, a configuracdo
territorial, o espaco produzido e a divisao territorial do trabalho fazem parte das categorias
internas, inseridas no propdsito da ordem local e mundial. O autor ressalta que o cotidiano
é um conteudo geografico que se inclui em conceitos relacionados ao espago, porque se

relacionam com sua prépria realidade.

Cada objeto ¢ utilizado segundo equagdes de forca originadas em diferentes
escalas, mas que se realizam num lugar, onde vdo mudando ao longo do tempo.
Assim, a maneira como a unidade entre tempo e espago vai dando-se, ao longo
do tempo, pode ser entendida através da histéria das técnicas: uma histéria geral,
uma historia local (SANTQOS, 1994, p.29).

A cada sistema temporal o espaco muda (SANTOS, 1994, p. 31). O autor parte da
teoria de que tempo, espaco e mundo sdo realidades historicas, que devem ser mutuamente

conversiveis onde o ponto de partida é a sociedade humana em processo de realizacéo.

Essa realizacdo se da sobre uma base material: 0 espaco e seu uso; 0 tempo e seu
uso; a materialidade e suas diversas formas; as acOes e suas diversas feicdes (SANTOS,
1994, p. 33). Segundo o autor, ao longo da histéria das cidades, as técnicas se ddo como
sistemas, diferentemente caracterizados, e é por intermédio dessas técnicas que o homem

realiza a unido espago e tempo a partir do trabalho.

As técnicas sdo datadas e incluem tempo, qualitativamente e quantitativamente.
As técnicas sdo uma medida do tempo: o tempo do processo direto de trabalho, o
tempo da circulagdo, o tempo da divisdo territorial do trabalho e o tempo da
cooperacdo (SANTOS, 1994, p.34).
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As técnicas participam na producdo da percepcdo do espaco e do tempo, tanto por

sua existéncia fisica, que marca as sensaces diante da velocidade, como pelo imaginario.

O espaco se imp0e através das condi¢des que ele oferece para a producéo, para a
circulacdo, para a residéncia, para a comunicacdo, para o exercicio da politica,
para o exercicio das crencas, para o lazer e como condicdo de "viver bem".
Como meio operacional, presta -se a uma avaliagdo objetiva e como meio
percebido estd subordinado a uma avaliagcdo subjetiva. Mas 0 mesmo espaco
pode ser visto como o terreno das operacOes individuais e coletivas, ou como
realidade percebida. Na realidade, o que ha sdo invasGes reciprocas entre o
operacional e o percebido. Ambos tém a técnica como origem e por essa via
nossa avaliacdo acaba por ser uma sintese entre 0 objetivo e o subjetivo
(SANTOS, 1994, p.34).

Segundo Georges Perec (2003), o espaco é uma dimensdo, uma extensao, uma
materialidade, uma realidade, uma configuragdo, uma estrutura, uma fragmentagdo. “Tudo

tem um lugar no espago e todo espago ocupa um espago” (PEREC, 2003, p.11).

O espaco é dindmico por estar sempre em movimento e transformacdo, ha sempre
uma mudanca evolutiva conectada ao principio do tempo, uma medida de mudanca. O
tempo, para Perec, € uma condicao auto imposta, uma inversao artificial. Em contrapartida,
0 espaco, em seu sentido fisico e material, representa a extensdo da transformacgdo, um
dever permanente da matéria e um conjunto de signos em meio a normas e regras. O uso
do espaco estd relacionado ao cotidiano da vida social, as rotinas, a experiéncia do

individuo.

Nesse sentido, 0 espaco se constitui como objeto social, assim, o cotidiano deve ser
compreendido em sua dimensao social e temporal para que as cartografias representem os

significados das qualificacGes do uso do espaco.
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4 CARTOGRAFIAS URBANAS

O espaco, em seu sentido fisico e material, representa a extensdo da transformacéo e
uso, relacionado ao cotidiano da vida social, como a prépria vivéncia, as rotinas e a
experiéncia do individuo. Essa experiéncia cotidiana é abordada na pesquisa com foco nas
sensacOes apreendidas no espaco urbano, significativas na representatividade das
trajetorias humanas, vividas por passantes nos arredores da Rodoviaria do Plano Piloto de
Brasilia. Compreendemos o0 espago constituido como objeto social, e para que seus
significados fossem representados nas cartografias produzidas, o cotidiano foi revelado em

sua dimensdo social e temporal a partir das qualificagfes do uso do espaco.

Como técnica utilizada para estudo de campo, a observacao direta, fenomenoldgica,
se torna adequada, pois permite, por meio do viés semiotico, construir uma leitura do
espaco. Essa leitura deu inicio a partir da observacdo dos rastros deixados no ambiente. O
processo descritivo da pesquisa, durante a observacdo em campo, nos permitiu a
identificacdo, registro e andlise dos rastros e das marcas, das caracteristicas, variaveis ou
aspectos que se relacionam com o processo. Ademais, com o cotidiano das pessoas que

apreendem aquele espaco.

Ferrara (1981) parte da teoria de que o processo semidtico é capaz de colocar o
pesquisador em mediacdo com a realidade, convivendo com ela, e assim pode produz
signos por meio da leitura desse territdrio. Nesse sentido, consideramos a abordagem
qualificada para a realizacdo do estudo, em que, a partir do viés semiotico, é capaz de

permear e mediar com a realidade, e assim, produzir significados.

Além da leitura dos rastros sobre o espaco, foram elaboradas cartografias das
trajetorias, por meio das entrevistas a fim de resgatar as sensibilidades individuais e
representar essas trajetdrias ou possibilidades de trajetdrias nas cartografias. Este modelo
tem por finalidade a representacdo de caminhos humanos, caminhos percorridos e vividos,
sentidos e apreendidos pelo individuo dentro do espago urbano. Em contrapartida, as
trajetdrias urbanas foram representadas por caminhos planejados e implantados na cidade,
em que sdo urbanizados e dotados de infraestrutura e entdo institucionalizados pelo poder
publico. Assim, as relacdes entre o territorio e a cidade, confronto entre o planejamento e a
vivéncia, a trajetoria vivida, e os rastros que ficam no espaco foram temas abordados na

analise morfoldgica e semiotica realizada acerca da rodoviaria e arredores.
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Armando Silva (2004. p. 14), em seu livro Metodologia de trabalho, propbe
conhecer maneiras de ser urbano, captar a cidade subjetiva e 0 modo como vivem 0s
individuos dentro da cidade, a partir de distintas criacbes dentre as variadas narrativas

urbanas.

Uma cidade subjetiva que se constr6i mediante mecanismos psicoldgicos
interativos entre coletividades cidadas. A cidade, desde estas iniciativas, passa a
ser um efeito imaginario de seus cidaddos. Em consequéncia, neste tipo de
investigacdo se busca a cidade dos cidaddos e que por isso mesmo se trata de
uma investigacdo sobre sentimentos, medos, amores, 6dios, recordacdes para
construcdo de croquis afetivos. Assim, os distintos esforcos para a elaboracéo de
mapas de afeto cidaddo véo servir de orientacdo para a captacdo sem confundir a
busca com uma imagem tradicional ‘de uma cidade fundada no urbanismo da
cidade fisicamente construida... (SILVA, 2004, p.14).

Essas novas maneiras de ser urbano a que se trata o autor, tem enfoque no
urbanismo de percepcdo coletiva, uso da cidade e possiveis estratégias de novas
mentalidade urbanas. A compreensdo dessa maneira de abordar o urbano exige varias
técnicas de investigacdo e distintos modos de propor acbes que fortalecam 0s processos
coletivos de identidades urbanas (SILVA, 2004, p. 15).

Trata-se de compreender e evidenciar memorias coletivas sobre temas urbanos, tais
como acontecimentos locais, histdrias sobre narrativas urbanas e variadas construcdes
imaginarias que trazem a cidade fisica como ponto referencial para a sua percepcdo por
parte dos individuos. A investigacdo sobre a subjetividades da cidade, é alertada pelo autor,
como a busca da cidade dos proprios individuos, construida mediante 0s mecanismos
psicoldgicos, e que assim, se trata de uma investigagdo relacionada aos sentimentos, sejam
eles, amores, adios, recordacdes e significados para elaboracdo de mapas afetivos,
relacionados as sensagdes. Esse novo urbanismo se trata de um modo de construir a cidade
por parte dos proprios individuos que a habitam, estabelecendo, assim, vinculos profundos
entre a percepcdo coletiva, 0 uso da cidade e possiveis estratégias de construgdo de novas
mentalidades urbanas. A realizacdo do formulario (Anexo 1), com base na metodologia de
Armando (2004), foi capaz de produzir significados representativos na producdo das
cartografias sensiveis, onde o significado € traduzido a partir do contexto, a estrutura dada

ao individuo, e como ele apreende e caracteriza suas sensagdes naquele espago.

O formulério foi subdividido em trés sessdes, a cidade, o individuo e o tempo
(Figura 12). A cidade ¢ a estrutura dada ao individuo para se locomover naquele espago. O
individuo ¢ o “eu”, capaz de qualificar as sensacOes envolvidas, capaz de descrever e

narrar as memorias sobre seus fluxos, sobre seu cotidiano e sua vivéncia.
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O tempo é analisado a partir da frequéncia, motivo e inten¢cdo com que a pessoa esta
vivenciando o espago, parte da maneira na qual o individuo se desloca, que pode ser

modificada quando considerada a questdo temporal, ou seja, esta em constante

transformacéo.
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Figura 12: Sess6es do formulério: estrutura, individuo e tempo.
Fonte: Criacdo da propria autora.

Na organizacdo das sessGes do formulario (Anexo 1) foi considerada a questdo
temporal como ponto de partida para a realizacdo das entrevistas em campo, assim, as
perguntas direcionadas ao motivo e a frequéncia das pessoas ao transitarem por aquele
local deram inicio as narrativas. Logo, os individuos qualificaram suas sensibilidades e
aspectos do espaco urbano, e consideraram trés necessidades no local para melhoria da
acessibilidade. A ultima sessdo, voltada a estrutura, cidade, propde uma questdo mais
aberta e simbdlica, onde o individuo caracteriza sua percepcao sobre 0 espaco e aponta 0

que mais atrai o seu olhar.

A questdo aberta da entrevista é capaz de fazer o individuo refletir sobre a realidade,
sobre o que realmente o seu olhar se direciona no momento em que a paisagem €
apreendida ao olhar, aos sentidos e as emoc@es. A atencdo do individuo sobre aquele local
é voltada a essa questdo, o direcionamento, o foco, de diferentes olhares e visGes sobre a

ocupacdo da cidade nos permite captar os significados subjetivos na leitura urbana.

Outras formas de coleta de dados utilizadas para elaboracdo das cartografias urbanas
foram os registros fotograficos, as gravactes de audio sobre as entrevistas e a producdo de
um video. A pesquisa documental, realizada no arquivo publico do Distrito Federal,
contribuiu para leitura urbana do territorio, a partir do acesso a informagfes sobre a
construcdo da cidade e da rodoviéria do Plano Piloto, alem de dados fornecidos sobre o

contexto historico, social, cultural e patrimonial da cidade de Brasilia.
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4.1 Rodoviaria: Urbanismo x Cidade

O autor Kevin Lynch (1960), trata sobre a teoria das imagens publicas sobre as
cidades, imagens que cada um de noés, individuos, criamos sobre a cidade. Cada imagem
publica criada é remetida a um conjunto de formas fisicas que a compde, como as vias, 0s
limites, os cruzamentos e os marcos. As vias sdo canais de circulacdo por onde o
observador se locomove, € considerada para a maioria dos usuarios como elementos
urbanos predominantes, ainda que sua importancia varie conforme o grau de conhecimento
da cidade. A concentracdo de um costume, habito ou atividade pode tornar a via importante
e identificavel aos olhos do observador. Espacos com qualidade espacial sdo aqueles que
fornecem aos cidaddos uma relacdo de identidade e sua exposicdo visual pode ser
facilmente percebida na via (LYNCH, 1960). Quando as vias carecem de identidade e sdo
confundidas, a imagem urbana se torna complexa, criando uma série de dificuldades no
sistema viario. Lynch (1960) destacou aspectos importantes para a qualidade direcional e
espacial da cidade, considerando fundamental que as vias sejam identificaveis e tenham
continuidade, facilitando a demarcacdo de seu inicio e fim a partir da arborizacdo, das

fachadas e da topografia.

A qualidade direcional percebida em uma via nos capacita a perceber nossa posicéo
imaginada em escala, ou seja, ao longo do comprimento e saber a distancia percorrida ou a
percorrer dentro de uma determinada via. No espaco delimitado na figura abaixo, é
possivel observar que as vias do Eixo Monumental possuem a qualidade espacial
fundamentada por Lynch (1960), o espago possui uma amplitude que permite a
visualizagdo total do ambiente, a identificacdo dos ministérios e edificios mais altos
delimitam as vias e os jardins centrais. Os vazios urbanos, no centro desse Eixo, sdo

delimitados pelas vias, que funcionam como barreiras penetraveis ao observador.

Figura 13: Delimitacdo dos vazios urbanos para andlise das trajetorias.
Fonte: Criacdo da propria autora.

Os limites sdo elementos que dividem duas areas, funcionam como fronteiras,
espacos penetraveis ou até barreiras impenetraveis. Muitos limites funcionam como
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costura, as proprias vias, por exemplo, consideradas no presente estudo como limites por
separarem os cinturfes verdes dos marcos, porém devem ser vistas ndo s6 como barreiras
que isolam ou dividem, mas que conectam e correlacionam caminhos e espacos. As vias
com origem e destino bem claros possuem para seus habitantes uma identidade forte
porque dao ao observador um senso de direcdo (LYNCH, 1960), o que pode ser observado
na cidade de Brasilia, planejada com funcionamento ordenado, claro, continuo, com

orientacdo solar relacionada aos espacos e aos caminhos percorridos ou a percorrer.

Cruzamentos sdo pontos estratégicos nos quais 0 observador pode entrar, sdo
conexdes de vias ou concentracdes, aglomeracdes urbanas de alguma caracteristica, como
as grandes pracas, por exemplo, a rodoviaria do Plano Piloto é o ponto de cruzamento da
cidade de Brasilia. Nos vazios urbanos do eixo monumental existem cruzamentos (Figura

14), convergéncia entre vias, cal¢adas e ciclovias.

Figura 14: Cruzamentos no espaco urbano.
Fonte: prdpria autora.

Cruzamentos sdo as juncOes do espaco urbano que possuem grande valor e
importancia para 0s observadores da cidade devido aos elementos situados nessa
convergéncia de vias, assim, se tornam centros polarizadores de um bairro a partir da

condensacao de habitos.
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H& cruzamentos entre os rastros, as vias ndo deixam de ser uma barreira, um limite
para os passantes, um limite penetravel ao individuo que transita o local. Os vazios urbanos
da esplanada e do Eixo Monumental, sdo marcados por visuais contemplativos, a partir dos
significados resultantes das narrativas, como 0s passaros, as arvores, a amplitude, os

monumentos (elementos marcantes) ou o0 proprio espaco.

Os elementos marcantes do espaco urbano das cidades sdo pontos de referéncia
considerados externos ao observador, como elementos fisicos cuja escala pode ser variavel.
Sua principal caracteristica é a singularidade, algum aspecto que seja unico ou memoravel
no contexto. Elementos podem ser Unicos a partir de seus simbolismos e possuem a
capacidade de transformar a cidade em uma imagem bem identificada. Os cruzamentos e
os elementos marcantes facilitam o senso de direcdo nas vias, no territorio delimitado
existem diversos marcos que estdo relacionados com as trajetérias vivenciadas pelos

individuos, como por exemplo, os ministérios, a catedral, a torre e o palacio do planalto.

As inter-relacfes consistem em examinar a interacdo dos elementos, sendo que a
atuacdo ocorre em conjunto em um determinado contexto. As imagens que os individuos
criam sobre a cidade podem diferir de acordo com a escala da area e pela questdo do ponto

de vista de cada observador, dependendo da hora do dia ou da estagdo do ano.

Na reformulacdo das cidades, deveria ser possivel dar uma forma a cidade que
facilitasse novas tentativas de organizacdo capazes de atender as necessidades dos
individuos que nela vivem. Assim, o observador pode ajustar sua imagem as mudancas da
realidade fisica que o cerca. As imagens também se diferenciam por sua qualidade
estrutural, ou seja, como as partes da cidade sdo dispostas e inter-relacionadas.
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4.2 Caminhos humanos: Narrativas urbanas

Como veremos, a cartografia utiliza imagem e o diagrama como referéncias visuais
nas quais a relacéo entre eles resulta em um modelo espacial. Segundo Peirce (1977, p.64)
um diagrama é um hipoicone, isto € uma forma de representacdo baseada na qualidade de
uma sintese. Por isso os diagramas representam qualitativamente um objeto mas revelam
também a forma como determinado interpretante desenvolve observa, qualifica ou pensa
aquele objeto. Assim, desenhos técnicos, esquemas, determinadas partituras musicais e
certas cartografias podem ser entendidas como diagrama se conseguirem revelar em seus
tracos e representacdes visuais as qualidades do objeto representado e uma certa sintese de
pensamento sobre ele. Assim, o0 signo cartografico apresenta as formas e disposicdes, 0
corpo, e também as relacdes existentes. Ja a grafica de mapas se diferencia de expressdes
graficas como o desenho técnico e outras expressdes gréaficas mais livres como o croqui, a
fotografia, por exemplo, sendo classificados por Santaella (2001, p. 239) como hipoicones
imagéticos, no caso de mapas tradicionais e hipoicones diagramaticos, para mapas
especificos de metrd e outros esquemas. Os mapas apresentam 0S aspectos corporais

incluindo distancias e posic¢oes de referéncia em sua elaboracéo.

Os mapas sdo representacGes estéticas com capacidade de incorporar valores
culturais, sdo dotados de crencgas politicas ao configurar e reconfigurar o espaco. A
cartografia e sua representacdo a partir da interpretacdo da linguagem e dos signos sdo
capazes de construir o mundo e seus espacos. Concebidos com bases técnicas ou a partir da

capacidade artistica, os mapas revelam universos culturais em constante transformacéao.

“Os mapas responderiam, assim, a necessidade de descrever, entender e controlar
o mundo, bem como a arte. E capaz de nos mostrar, concisamente, algo que
ninguém jamais viu” (TURCHI, 2004: 13).

Nesse contexto, a imagem é uma representacao artistica de caracteristicas naturais e
politicas. E uma construgdo que transparece na cartografia urbana de vérias formas,
conforme os diferentes mapas, possibilitando a visdo do espaco em seu contexto
geografico. A superficie plana da cartografia permite ver os continentes, as fronteiras
politicas dos estados, a nomenclatura dos territorios bem delimitados, como por exemplo a
identificacdo de ruas, pracas, bairros, demarcacdo de municipios, vias, limites, pontos
nodais, edificagdes, zonas rurais e muitos outros aspectos das cidades. Conforme Santaella
(2001, p. 235 e 237) os mapas e diagramas sdo formas pictdricas, caracteristicas da matriz
visual do pensamento, um exemplo preciso de registro por convencdo, sendo que 0 mapa

seria uma sintese dos modos de registro imitativo por registro fisico.
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Logo, os mapas conseguem cada vez mais representar de modo dindmico um
territdrio e, neste sentido, atuam como icones, porque tém uma relagdo de semelhanga com
a cidade representada, ja no nivel indicial permitem indicar uma relacéo entre o desenho, a
representacdo grafica e o territorio de fato. Existe ainda o nivel simbdlico, ja que as
cartografias e mapas, em suas versdes graficas, seguem convencOes arbitrérias para a

maioria dos seus usuarios.

A compreensdo da imagem e, consequentemente, a construcao discursiva sobre 0s
significados apreendidos vai depender da percepcdo de cada individuo, do conteddo
historico, das técnicas disponiveis, da linguagem e da leitura pessoal sobre o espago. Nesse
processo cognitivo, a memoria recebe informagdes e influéncias como cultura e diversos
aspectos das cidades para construcdo de novas conexdes a partir das sensacfes vividas

como satisfacdo, conforto e apropriacao do espaco pelo individuo (LEE, 1977).

Os aspectos materiais sdo sensorialmente apreendidos para a organizacdo do
territorio, elementos pontuais como o tragado das ruas por exemplo, podem constituir um

conjunto de significagcdes da cidade que representam sua morfologia urbana.
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Figura 15: Rastros percebidos no espaco.
Fonte: Google Maps, 2018.

Dessa forma, a partir da visdo aérea do espaco foi possibilitado o tracado do mapa
grafico, permitindo uma outra possibilidade de enxergar o territério estudado, alem de
revelar o conjunto de rastros, caminhos ndo institucionalizados nos vazios urbanos do Eixo

Monumental.

As cartografias apresentadas variam desde a representacdo formal em vista aérea
(Figura 15) até os tracos sintéticos que compdem a Figura 16. Enquanto técnica
representacional observa-se maior dominio da linguagem grafica presente na representacéo
da cartografia (Figura 16), porém as linhas e cores do mapa (Figura 15) podem produzir
um entendimento da totalidade do espaco urbano, a partir da visualidade dos elementos
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marcantes como a Catedral, O eixo Rodoviario e Monumental, o Teatro Nacional e a
Rodoviéria, além das demarcacfes dos caminhos realizados nos amplos gramados da

Esplanada dos Ministérios.

A imagem (Figura 15) reflete de forma plana a cartografia da cidade de Brasilia na
qual serve de suporte para compreensdo de suas representacdes, linguagem e significados.
As formas visuais se tornam sensorialmente apreensiveis permitindo identificar a
circulacdo da cidade, a presenca dos rastros, sua forma, seus icones e sua monumentalidade

como particularizagcdes das representacdes sociais da cidade.

Foi elaborada a planificacdo (Figura 16) desse territério para representacdo das
trajetorias narradas em forma de cartografias urbanas produzidas a partir de desenho

técnico. A Secretaria do Estado de Gestdo do Territorio e Habitagdo fornece as plantas

técnicas no site.
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Figura 16: Cartografla Urbana.
Fonte: Sisduc/Segeth.

A planta fornecida pelo site da Secretaria do Estado de Gestdo do Territorio e
Habitacdo foi elaborada e transformada em forma de imagem. Nesse contexto, analisamos
o territdrio estudado e percebemos significados sobre as caracteristicas transformadoras da
cidade, além das possibilidades de representacdo do mapeamento da cidade sobre as

cartografias.

Foram mapeadas (Figura 17) as paradas de Onibus, as estagcdes de bicicleta e a
estacdo do metr6 da rodoviaria do Plano Piloto a fim de observar como as trajetorias

vivenciadas e apreendias pelos individuos possuem relagdo com a mobilidade local.
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Figura 17: Mapeamento da mobilidade local.
Fonte: Criacdo da propria autora.

O territdrio, os amplos gramados verdes do eixo monumental (Figura 18),
representam um extenso espaco de ligagcdes entre ministérios, entre locais turisticos, zonas
de poder, teatro, ambientes de trabalho e lazer. Assim, acontecem as relagdes entre espago,
objeto e interpretante, que aqui chamamos de estrutura, a cidade, que seria 0 espago e o
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objeto estudado, j& o interpretante, seriam as interpretacfes e apreensdes no territorio pelos
individuos que narram suas trajetorias, além da questdo temporal envolvida na narrativa e

nos significados produzidos para as analises semioticas.

! A LEGEMNDA:

El

mmmm RODOVIARIA DO FLANO PILOTO
m PARADAS DE ONIBUS
= ESTM;EJES DE BICICLETAS

H TERRITORIO

7
Figura 18: Delimitag8o do territorio.
Fonte: Criacdo da propria autora.
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A cartografia planificada e com conceitos claros e limpos sobre as linhas das vias e
os edificios demarcados com textura cinza para expor sua forma em relagdo ao conjunto
possibilitou a representacdo de trajetorias sobrepostas aos rastros observados pela visao

aérea do Google Maps na cartografia urbana representada abaixo.
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Figura 19: Rastros percebidos no espaco, demarcacédo das trajetorias.
Fonte: Criacdo da propria autora.
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Individuos foram entrevistados enquanto caminhavam pelos rastros da Esplanada,
narraram suas experiéncias e percepgdes daquele espaco o que nos permitiu compreender o

modo como o vivenciam e o apreendem.

Tais narrativas e trajetérias deram origem as cartografias que elaboramos. Estas
entrevistas foram realizadas com base na metodologia de Silva (2004) e o resultado, de
acordo com cada narrativa diferente e propria, revelou os significados possiveis a partir da

relacao entre 0s usuarios e o espaco.

A primeira narrativa foi realizada com um casal que circulava no local por motivo
de lazer, gastronomia e esportes, em que realizavam caminhadas nos finais de semana

desde a vila planalto com destino a torre de tv.

A torre se torna e marco e ponto referencial de direcdo para o casal que vem de uma
regido que fica perto do local, a Vila Planalto. O percurso é feito a pé, mesmo em dias
ensolarados, o casal qualificou o espago como tranquilo e agradavel, todavia sentem a
necessidade de lixeiras e calgamentos em suas trajetorias.

Dessa forma, na Figura 20, as linhas tracejadas e coloridas representam
possibilidades de caminhos percorridos. As trajetorias demarcadas em linha continua e em
vermelho seriam os caminhos narrados que perpassam por pontos de encontro entre o

observador e o interpretante.

Segundo a narrativa do casal, o que mais chama atencdo e atrai o olhar nessa
trajetoria da torre é bandeira, localizada no congresso nacional. E interessante visualizar
que o casal utilizou o espaco sem fazer relacdo com as estacbes de bicicleta, dnibus e
metrd. Eles narraram seus caminhos como aleatorios, afirmaram que nunca percorrem as

mesmas trajetdrias cada vez que apreendem o territério.
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Figura 20: Trajetoria da torre.
Fonte: Criacdo da propria autora.

A narrativa sobre a trajetéria do espaco, compreendeu um grupo de pessoas que

trabalham na limpeza local. Eles revelaram em suas narrativas a memoria e o olhar atento

aos rastros que se tornam novas trajetdrias de limpeza.
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Figura 21: Trajetoria do espaco.
Fonte: Criacdo da propria autora.

O percurso realizado pelos garis recebeu 0 nome de trajetdria do espago devido a
totalidade em que os trabalhadores sdo capazes de apreender o local e manté-lo limpo.
Segundo eles ha necessidade de institucionalizagdo em todos o0s caminhos, com

infraestrutura prépria e calgamento. Qualificaram o territério como tranquilo.

61



A narrativa representada abaixo, Figura 22, sobre a trajetoria das &rvores, conta a

histéria de um militar do ministério da Marinha, observador das arvores.
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Figura 22: Trajetoria das arvores.
Fonte: Criacdo da propria autora.
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O militar foi capaz de delimitar duas possibilidades de percursos, percursos por
motivos de lazer e percurso em dia de trabalho. Em dia de lazer, ele sai de Aguas Claras e
vai com sua familia até o metr6 da Rodoviaria do Plano Piloto, segue seu percurso a pe,
caminham até a Catedral e ao Congresso Nacional. Em dias de trabalho, seu cotidiano
revela um percurso a pé do metré da Rodoviaria ao Ministério da Marinha. O entrevistado
ndo utiliza as paradas de dnibus e tampouco as estacdes de bicicleta, sendo o metrd a Unica

ponte de acesso utilizada para chegada a sua cidade satélite.

Suas impressdes e percepcdes em seus dias de lazer e trabalho é observar e admirar
as arvores. Caminha contemplando as arvores e acredita na necessidade da plantacdo de
mais arvores. Em dias de lazer tira fotos em frente a Catedral, nas arvores do gramado da

esplanada dos ministérios.

Em dias de trabalho, caminha sozinho admirando arvores em seus fluxos e
respeitando as vias. Diante disso, o militar narrou sobre a necessidade de respeito as
ciclovias, e afirmou néo utilizar os rastros como caminhos, ou seja, caminhos ndo dotados

de infraestrutura pablica.

A trajetdria dos passaros, Figura 23, representa a narrativa do fotografo trabalhador
do Supremo Tribunal Federal. O fotdgrafo, assim como o militar, possui duas intengdes no
uso e ocupacdo do espaco, além do cotidiano, como nos dias de trabalho, o local é

apreendido também em dias de lazer, finais de semana.

O motivo de sua ocupacdo e apreensdo do local é a observacdo e olhar voltado aos
passaros, seu maior hobby é fotografar os passaros que encontra no bosque atras do
congresso, e a catedral. Considera o local seguro e afirma néo utilizar o transporte publico,

somente individual.

A cartografia narrada representou seus caminhos realizados desde seu local de
trabalho até o congresso, marco qualificado também por parte do interpretante como ponto
focal para realizacdo de fotografias. As trajetdrias dos passaros também permeiam o

quadrante da catedral e do bosque do congresso.
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Figura 23: Trajetoria dos passaros.
Fonte: Criacdo da propria autora.
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Na trajetoria da amplitude (Figura 24), o turista de S&o Paulo realiza a maior parte
do percurso a pé, ele sai do setor hoteleiro Norte e vai em direcdo ao Shopping Conjunto
Nacional, perpassa pela rodoviaria até chegar a Catedral, vai em direcdo ao Congresso

Nacional, onde acessa uma parada de dnibus com destino a Rodoviéaria, porque disse estar



cansado nesse momento do percurso. O percurso continuou a pé desde a Rodoviaria até o
Shopping Pétio Brasil. Ele atentou o olhar para a amplitude do espaco, um espacgo aberto e
amplo onde o individuo pode ser observado de longe e é possivel enxergar o espaco por

sua completude.
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Figura 24: Trajetoria da amplitude.
Fonte: Criacdo da propria autora.
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O interpretante caracteriza esse espago como inseguro de certo modo, devido essa
amplitude, porém garante ser ambiguo seu pensamento, pois se sente seguro no ambiente.
Suas impressdes qualificam suas trajetdrias como tranquilas, agradaveis e acredita na

necessidade de mais estacGes de bicicletas no local.

A sobreposicgéo das cartografias (Figura 25) permite identificar como diversos usos
e ocupacdo do espaco que sao instituidos pela mobilidade dos individuos, utilizam a

estrutura dada em um determinado tempo.

H& diversas possibilidades de usos e apropriacfes, lazer, turismo, esporte,
gastronomia, trabalho, fotografia, citadas nas narrativas dos entrevistados, ou até mesmo

contemplar os espacos.

A contemplacdo da paisagem, dos passaros, das arvores, da bandeira e da amplitude
do espaco sdo significados resultantes nas narrativas. Assim, a sobreposicdo de
significados permite correlacionar a poténcia do espaco, as estratégias de uso e a tatica que

o individuo utiliza para lidar com o cotidiano.

Desta forma, a sobreposicdo das varias visbes e apropriacdes da Esplanada
demonstra que o planejamento urbano cede lugar a uma individualizacdo do espaco.

As diversas narrativas construidas demonstram que a apreensdo do individuo no
territorio e sua relacdo com o ambiente é contemplativa, percebemos isso pelas palavras
chaves encontradas em cada uma delas (passaros, arvores, amplitude, bandeira nacional,
espaco e torre).

Assim, ndo existe uma Unica Esplanada existem vérias e os rastros sdo indices que
revelam como as pessoas se movimentam e sao capazes de constituir sua propria vivéncia a
partir de sua trajetdria demarcada no espaco urbano. Pretende-se fazer uma anéalise sobre a
o olhar atento do individuo e sua relacdo contemplativa com o ambiente. Propomos uma
analise dos signos extraidos a partir das narrativas e sua relacdo com a escala monumental

da cidade.
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Figura 25: Sobreposicéo das narrativas.
Fonte: Criacdo da propria autora.
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4.2.1 Registro fotografico: rastros e marcas no espacgo

Figura 26: Rastros em direcdo a Rodoviaria do Plano Piloto.
Fonte: Registro da prépria autora.

Foram registrados 0s rastros no espaco urbano, a fim de fazer uma leitura semiotica
sob 0 uso e ocupacao da cidade. A circulacdo livre dos individuos, a partir do uso do chéo,
previsto por Lucio Costa, modeliza os caminhos da cidade onde se vé nds e diversos

pontos de interse¢do no espaco.

As intencbes envolvidas no planejamento e construcdo da cidade, politicas,
econdmicas, pessoais ou sociais, enfrentam a modelizacdo, a capacidade dos sistemas para
producdo de linguagens, sob novas formas de representacdo a partir de apreensoes,

percepcoes e significados sobre o espago urbano.
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Figura 27: Sinuosidade das ciclovias, terreno acidentado — sentido Oeste.
Fonte: Registro da propria autora.

Os rastros sdo visiveis nos vazios urbanos da esplanada dos ministérios. No sentido
Oeste, acima da Rodoviéria do Plano Piloto, os caminhos estdo na maioria pavimentados.
Além de serem mais sinuosos, para seguranca dos ciclistas, devido a inclinacéo acidentada

do terreno neste local.

As cartografias representam a diferenca entre os fluxos de um ambiente ao outro.
Considerando a Rodoviaria como ponto de partida, no sentido da Torre de TV, 0s
caminhos sdo totalmente sinuosos, ha poucas paradas de Onibus, poucas estacdes de
bicicletas, muitas ciclovias, poucos rastros, caminhos pavimentados. No sentido do
Congresso Nacional, os caminhos sdo mais lineares, hd maior quantidade de paradas de
onibus e estacBes de bicicletas, ha maior quantidade de rastros e caminhos a serem
pavimentados, presenca de maior circulacdo de pessoas. Pretende-se fazer uma analise
sobre a morfologia dos caminhos no sentido Leste da Rodoviaria e no sentido Oeste.
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Figura 28: Rastros no espaco urbano — sentido Leste.
Fonte: Registro da propria autora.

Qual seria a tatica que o individuo encontra para realizar seu caminho? E importante
ressaltar que a maioria desses rastros sao 0s caminhos vivenciados por motivo de estratégia
ao utilizar o espago em seu cotidiano. Pode até parecer 6bvio, se a pessoa estd em um local
e ela necessita ir a outro ponto, ela ndo precisa dar a volta, provavelmente sua tatica sera

atravessar pela hipotenusa (o lado de um triangulo retangulo, oposto ao angulo reto).

Porém, o significado relacionado nas narrativas sobre a tatica envolvida na escolha
apreendida é a contemplacdo do espaco urbano. Os trabalhadores que limpam o chdo do
local contemplam o espaco, o turista se vislumbra com a amplitude, enquanto o fotégrafo
admira os passaros, o casal caminha desde o lago em direcdo a bandeira nacional e, o
militar traz sua filha para admirar os ipés e outras arvores do cerrado.
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Figura 29: Eixos de intersecdo na paisagem.
Fonte: Registro da propria autora.

Uma observacgéo realizada sobre a leitura desse espaco é relacionada aos eixos de
intersecdo. As calcadas entre os jardins urbanos cruzam entre si com as ciclovias. As
ciclovias acompanham as vias laterais de alta velocidade. Paralela a esta via, observa-se a
calcada com uma faixa de area verde e em sequéncia a ciclovia dando a mesma

continuidade ao espago urbano (Figura 30).
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Figura 30: Ciclovias delimitadas por arvores.
Fonte: Registro da propria autora.

O que € curioso sao as calcadas que se sobrepBe e se intercruzam em meio ao
espaco verde, de onde elas vém e para onde esses rastros vao? Quais sdo os pontos de
interesse entre um lado e outro do Eixo Monumental? Assim, buscamos analisar 0s
significados dos caminhos para as pessoas que realizam seus percursos, para onde o
individuo atenta seu olhar, quais os elementos marcantes do espaco urbano chamam sua
atencdo? Quais sdo 0s sentimentos e sensacBes envolvidas nas trajetorias humanas? As
analises pretendem relacionar os pontos de conexdo entre a partida e o destino dos
caminhos, compreender como a mobilidade local é constituida a partir dos deslocamentos

diarios e sua relagdo com o espaco urbano.

72



Figura 31: Rastros percebidos no espaco.
Fonte: Registro da propria autora.

Inter-relacionamos os rastros com a trajetérias narradas, ha diversas narrativas com
vivéncias completamente diferentes, desde garis a concursados, turistas a moradores locais,
criangas, jovens e idosos. Os motivos pelo qual apreendem determinado espago s&o
diversificados, porém todos eles apontam seu olhar atento a algo relacionado ao espaco
urbano, a natureza, ao amor a patria, a sensacdo de monumentalidade e apreensdes, todas
elas, relacionadas com a contemplacdo do lugar. A pesquisa revelou que os caminhos
podem ser de interesse turistico, gastronémico, esportivo, contemplativo, por questfes

relacionadas ao lazer e ao trabalho, ressaltando essa diversificacdo do uso do espaco.
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5 ANALISE SEMIOTICA E MORFOLOGICA

A morfologia possui uma relagdo com o ambiente urbano nas relacdes e percepgdes
enquanto a caracterizacdo de usos pode se dar em um ambiente apreendido como lugar ou
como espaco. O ambiente misto caracteriza 0s usos em um contexto em que o0 ambiente
pode ser percebido como lugar e espaco ao mesmo tempo (FERRARA, 1981). O estudo
semidtico de formas cartograficas de representacdo, tais como mapas, diagramas,
maquetes, videos e imagens que exploram a apreensdo sonora e visual, entre outros, sao
capazes de representar diferentes estruturas conceituais e terminoldgicas, a partir das
relacdes. Isto foi produzido na analise do simbolismo do mapa, a partir da compreensao de
sua linguagem cartografica, isto é, o tipo de sistema de signos que é realizado no
mapeamento, no processo de pesquisa de dados, na elaboracdo dos mapas e na analise das

cartografias, compreendendo os significados decorrentes das narrativas.

As cartografias produzidas a partir do mapeamento do espaco demonstram que
todas as calcadas institucionalizadas, e perpendiculares a via, estdo direcionadas a uma
parada de Onibus e/ou a uma estacdo de bicicletas. Observamos que 0s caminhos se
direcionam a pontos de conex@ com a mobilidade local, representada no mapeamento
abaixo (Figura 32).
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Figura 32: Mapeamento das trajetorias: conexao da mobilidade local .
Fonte: Producdo da propria autora.

Os mapas, diagramas e cartografias, tais representacdes no processo de sintetizar
pretendem que a cidade possa ser compreendida com um olhar, apreendida como forma
sintética e como todo. Assim, 0 mapeamento e a sobreposicdo das narrativas perpassam
por todo o territorio demarcado onde séo visiveis os pontos de ligacao entre as trajetorias.
Os pontos de conexao representam todos aqueles pontos intermodais de conexdo com a

cidade, estacGes de metrd, de bicicletas e dnibus.
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Os pontos de conexdo refletem a relacdo entre as trajetorias (rastros e marcas no
espaco) com a estrutura da cidade (estagdes intermodais de conexdo). A relacdo que se da
entre 0s pontos de conexao e as trajetorias realizadas, a partir dos caminhos dos passantes,
nem sempre foram relacionadas com a rodoviaria do Plano Piloto e/ou com os sistemas
intermodais de transportes, como bicicletas, onibus e metrd. Os resultados significativos
das trajetdrias subjetivas ndo abordam a rodoviaria como ponto de partida ou destino em
Seus percursos, em sua maioria, apesar de ser o ponto visual e simbolico para a leitura

semibtica do territorio.

As trajetorias sdo subjetivas, por meio do qual os significados sociais foram
transformados em sentidos subjetivos. Os sentidos subjetivos se ddo a partir de
determinac6es sociais, interacdo com o mundo fisico, simbolico e social e reconhecimento
de transformacdes sociais e historicas. Esse processo, mediado pela linguagem, foi capaz
de construir uma interacdo com os individuos que apreendem a cidade. Essa apreensao
resultou em sentimentos e emogdes descritos na pesquisa por cada individuo ou grupo de
pessoas que estavam sendo entrevistados. As emocdes e sentimentos descritos e narrados
foram categorizados, representados nas cartografias sensiveis, de acordo com o olhar
atento do individuo. A partir da categorizacdo das cartografias sensiveis, construimos uma

relagdo entre a subjetividade do individuo e a escala da cidade.

TORRE
ESPACO

ARVORES MONUMENTAL

PASSAROS

AMPLITUDE

Figura 33: Categorizacéo das cartografias.
Fonte: Producdo da propria autora.

Levando em conta a categorizacdo e a pragmatica do usuario, a sensacdo de
amplitude do espago resultante da escala monumental poderia ser apreendida em outra
escala da cidade? Na escala gregaria, por exemplo, as dimensdes do espaco sao reduzidas e
concentradas. Nessa perspectiva, surgem as indagacOes, quais seriam os significados

subjetivos das outras escalas da cidade, gregaria e residencial? A falta de amplitude na
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escala gregaria se da pela presenca de edificagbes com gabaritos mais altos, propicios ao
agrupamento. Na escala residencial h&d uma horizontalidade em massa das edificacdes, ha o
enquadramento das arvores, simetria das edificacbes e tratamento das fachadas. Em
consequéncia, a atmosfera gregaria acolhe a cidade no espaco concentrado concebido para
0 homem. Quais seriam as categorias de observacgdo resultantes, em cada uma delas, a

partir do olhar atento dos individuos?

Os significados resultantes das narrativas, categorizados nas cartografias, foram as
palavras chave para analise dos rastros e marcas no espaco. A relacdo social do individuo,
seu envolvimento com a cidade, num determinado espaco tempo é capaz de deixar
herangas, marcas, em espagos historicos e culturais, e patrimdnios a partir de suas

representacdes sociais.

Os caminhos e trajetorias que as pessoas realizam e as emocBes que consigo
carregam também fazem parte da histdria e da construcdo de Brasilia. Nessa perspectiva,
buscamos analisar o olhar dos individuos que apreendem a zona monumental da cidade,
levando em consideracdo sua ponte de acesso ao territorio estudado e o motivo da

apreensdo no local.

CATEGORIAS DE OBSERVACAO

CASAL significados subjetivos FAMILIA
VILA PLANALTO RODOVIARIA
LAZER TORRE ARVORES LAZER/ TRABALHO
TRABALHADORES ESPACO PASSAROS FOTOGRAFO
LIMPEZA LOCAL BOSQUE
RASTROS AMPLITUDE LAZER/ TRABALHO
MOBILIDADE LAZER SEGURANCA

Figura 34: Categorias de observacao: significados subjetivos.
Fonte: Producdo da propria autora.

As trajetdrias foram categorizadas a partir do olhar atento do individuo, resultante
das narrativas. O individuo se apresenta como parte fundamental desde sua apreensdo no
espaco, em que a infraestrutura oferecida pela cidade afeta diretamente e influencia suas
emocdes, até suas representagdes, marcas deixadas no tempo. Nesse sentido, as marcas, as

representacdes sociais nos espacos tambem sdo herancgas culturais do patrimoénio. Dessa
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maneira, 0s rastros representam as trajetorias subjetivas, que possui direta ligagdo com a

escala de estudo da cidade, a zona monumental de Brasilia.

A morfologia dos projetos implantados na escala monumental é caracterizada como
simbolo do poder e do urbanismo moderno. O conjunto arquitetdnico no centro da capital
representa a plasticidade implantada em elementos representativos na histdria da cidade,
que despertam sensacOes e emogBes nas pessoas que realizam suas trajetorias e apreendem
o territério. A percepcdo de escala se da pela grandiosidade dos espacos e circulacéo livre,
adotada na concepgdo do urbanismo por Lacio Costa (1957). Ha realmente uma amplitude

consideravel dos gramados e vazios urbanos, quando comparada aos espagos residenciais.

A composicdo urbana que se impGe na escala monumental por sua amplitude, vai
além dos marcos, uma pretensao arquitetdnica prevalece. Dessa maneira, percebemos que a
pretensdo de simbolismos do arquiteto e do urbanista na escala monumental da cidade
afetam nas emocodes e significados subjetivos presentes nas narrativas. A producdo do
video (Figura 35) permitiu a compreensdo da trajetéria visualmente e sonoramente
permeando o territorio. VVozes deram vida as narrativas e consequentemente as trajetorias
dos individuos que foram entrevistados. E possivel perceber quando o ruido dos carros e
onibus entram em frequéncia com o &udio da gravacdo, é possivel sentir o vento, o som dos

passaros, o caminhar dos pedestres, a amplitude do cerrado e por fim, o sino da catedral.
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Figura 35: Cartografias sensiveis: video.
Fonte: https://youtu.be/XtpDQ512qWO0.

O video traduz como a circulacdo livre estd presente, como 0s individuos tém a
liberdade de apreender os vazios urbanos a partir da escolha de suas trajetorias, criando
possibilidades de cartografias e sobreposi¢fes. As sobreposi¢des de trajetorias e/ou
possibilidades delas, com as vozes, ddo sentido a ocupacdo e uso do territorio. A escala
monumental adquire, assim, a dimensdo coletiva como uma expressdo urbanistica que

acrescenta ao todo, como espaco de modulacdo livre que enfrenta a modelizagdo da
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linguagem. Ou seja, 0s passantes possuem a liberdade de circular livremente pelo
territorio, e possuem a capacidade de criar sua propria dimensdo estética sobre a cidade.
Porém, a dimensdo coletiva e modulacdo da cidade se tornou possivel a partir da

modelizacdo da linguagem, previamente definida em seu planejamento.

Contudo, a estrutura oferecida por cada &rea segregada da cidade e assim, suas
especificidades fisico-espaciais definem as escalas e em consequéncias as sensagdes
envolvidas. Assim, as escalas urbanas e respectivas caracteristicas determinam suas

estruturas fisico espaciais necessarias a diversidade dos espacos e seus usos.

As relagdes entre projeto e cartografia da cidade foram identificadas a partir das
trajetérias dos individuos entrevistados nos arredores da rodoviéria do Plano Piloto de
Brasilia. As cartografias deram sentido as narrativas, a partir das apreensfes urbanas,
formas de pensar e sentir a cidade por meio do uso do espaco publico. A representatividade
dos caminhos humanos, utilizados pela populacdo em suas ocupagdes, e experiéncias
cotidianas, sdo significativos a partir das emoc@es dos individuos que permeiam a cidade.

A infraestrutura existente na cidade é refletida a partir do uso e ocupacdo do
territério, de forma que a sociedade, com suas amplas possibilidades de trajetdrias,
historias, marcas, rastros e representacdes sociais, sdo as proprias caracteristicas
transformadoras no tempo e no espago.
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6 CONSIDERACOES FINAIS

O estudo desenvolvido permitiu apontar questdes importantes entre a geografia
social, os imaginarios urbanos e a analise dos signos que compde o espaco publico. A
apreensdo do espaco publico na producdo das cartografias sensiveis, onde o individuo
caracteriza suas apreensdes, com foco na percepgdo coletiva, resulta em agles que
fortalecam os processos coletivos de identidades urbanas. Esse processo coletivo, ligado ao

urbano, esta diretamente relacionado ao imaginario da cidade.

A leitura do espaco urbano, elaborada a partir das narrativas urbanas produziram
signos relacionados as trajetdrias vivenciadas por usuarios da rodoviaria do Plano Piloto de
Brasilia. Os signos, analisados como aspectos do espago urbano a partir das dimensoes
espaciais e temporais, representam como a circulacdo livre enfrenta a capacidade dos
sistemas para producdo de linguagens, sob novas formas de representacdo a partir de

apreensoes, percepgdes e significados sobre o uso do espaco urbano.

O objetivo central em analisar morfologicamente e semioticamente os indices
espaciais e temporais a partir das cartografias urbanas e diagramas foi realizado a partir da
mediacdo com a realidade, observacdo do territorio, entrevistas e compreensdo dos
significados extraidos das narrativas. A semiotica da cidade explica os significados a partir
da pesquisa como representacdo dos aspectos cognitivos que cada individuo realiza
produzindo a cartografia urbana. As narrativas urbanas produziram signos a partir dessas
representacdes cartograficas. Nesse sentido, iniciamos o entendimento a partir dos rastros
sobre Brasilia que acontecem como uma forma subjetiva e prépria dos individuos ao

realizarem suas trajetorias.

Foram registrados 0s rastros no espaco urbano, a fim de fazer uma leitura semiotica
sob 0 uso e ocupacdo da cidade. Observamos como as experiéncias cotidianas no espaco
publico séo capazes, a partir do uso e da circulacdo, modelizada a partir da linguagem, de
causar transformacdes no desenho urbano de Brasilia. Partimos do entendimento de que a
anlise morfoldgica (estudo da forma) se relaciona com a organizacdo da forma (sintaxe) e
o tipo de significado (semantica) que essa organizacdo da forma vai gerar a partir dos
elementos que a compde. Partindo da ideia de que a cartografia urbana se apresenta como
uma imagem estatica, o presente estudo possibilitou a elaboracdo de um video que
demonstra a cartografia em movimento, capacitando a interpretacdo sobre uma imagem
dindmica.
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Essa dindmica traduz a interpretacdo sobre a questdo temporal envolvida na
elaboracdo das cartografias. As cartografias representam a evolucdo de individuos e/ou
grupos de individuos naquele espaco ao longo de um tempo curto, o tempo resultante
daquele passeio. Ao mesmo tempo, as varias evolucdes daqueles individuos naquele
espaco modificam o espago por um tempo mais longo do que o tempo de percurso do
individuo. Assim, a leitura de dois tempos, 0 tempo imediato; aquele do percurso do
individuo; e a somatdria dos varios tempos dos varios individuos sobre sua ocupagao e uso

do espaco, sdo perceptiveis a partir das transformacdes apreendidas na cidade.

A questdo espacial parte da rodoviéria do Plano Piloto e dos vazios urbanos da
esplanada dos ministérios. A principio a rodoviaria foi o ponto seminal para a leitura
semidtica dos percursos dos individuos. Conforme o contato com os individuos, foi
percebido que nem todos os passantes utilizam a rodoviaria como ponto de apreensao
naquele territério. A grande maioria que faz o percurso, ndo é a partir da rodoviaria,
mesmo sento um ponto visual e referencial do ambiente. A rodoviéria possui uma
arquitetura popular em contraponto ao poder e a arquitetura de simbolismos presente na
esplanada. A compreensao dessa oposicao da arquitetura de elite da esplanada e popular da
rodoviaria € resultante do estudo da geografia social. Construimos, assim, uma dialética
entre o olhar de dois tipos de atores que fazem uso distinto daquele espaco; trabalhadores
locais e turistas; sobre o percurso da limpeza e o percurso da contemplacéo, do lazer e do
trabalho. Cada usuario tem um espaco proprio, uma prépria esplanada, diante do olhar dos
diversos tipos de turistas e dos diversos tipos de trabalhadores. Além disso, observamos a
multiplicidades de usos que a esplanada tem, e sua a capacidade de transformacdo para
diferentes publicos, como em dias de desfile, em dias de shows, e em dias de manifestacao.
Onde os diversos atores possuem sua propria esplanada, com um olhar subjetivo. Um
espaco que produz, assim, suas diversas possibilidades de imaginacdo sobre um ambiente
construido. Observamos, como o0 projeto inicial abre essas possibilidades de mediacéo.
Nesse contexto, cada individuo cria sua dimensao estética sobre o espaco. Uma dimensao
estética com ponderacdo afetiva por parte de cada individuo, na qual suas emocdes,

herangas historicas, sentimentos e cultura estdo relacionados a situagdes vividas.

Um exemplo da dimenséo espacial, estética e temporal adquirida sobre o territério
estudado, foi a partir da Exposi¢do Trajetoria e Derivas. A Exposicdo foi realizada pela
Universidade de Brasilia, com apoio institucional do Espaco Cultural Renato Russo,

Secretaria da Cultura e do Governo do Distrito Federal. O Programa da P6s-Graduacao em
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Design da Universidade reuniu na exposicao, realizada em novembro de 2018, trabalhos
realizados por cinco grupos formados por estudantes e profissionais cujos interesses
vinculam-se a pensar territorialidades e urbanidades, compreender relacGes entre o
habitante e o espaco habitado. Assim, a pesquisa se desdobrou na experiéncia de expor o
trabalho nesta exposicdo, e as cartografias sensiveis, e humanas, promoveram a interacao e
producéo de novos significados. A cartografia foi exposta com a planta livre, fixa no piso,

para novas sobreposicdes, dadas a partir da interagdo com os visitantes (Figura 36).

Figura 36: Cartografias sensiveis: exposicao.
Fonte: Registro da propria autora.



As possibilidades de caminhos, sentimentos, ideias, vivéncia, emoc0es nas
experiéncias cotidianas foram observados mediante o imaginario coletivo construido pelos
visitantes da exposicdo. A cartografia resultante da interacdo produz uma diversidade de
manifestaces sobre os caminhos da cidade, sobre modos de vida da sociedade,
significados daquelas pessoas que interpretaram a representacao espacial. A aplicacdo das
cartografias na exposicdo resultou na interacdo, diversas falas e manifestacdes politicas por
parte dos individuos que passaram pela exposicdo, foram registradas. “Praca dos com
excesso de poderes”, “ele ndo”, “liberdade”, “ainda tem esperanca, Brasilia”, “Marielle
vive”, “minha primeira manifestacdo”, “resisténcia”, “ele nunca”, entre diversas outras, sdo
exemplos das falas e experiéncias resultantes da cartografia exposta. A dominéncia politica
relacionada ao espaco resulta em uma segunda leitura, onde as intencdes, tanto geograficas
quanto simbolicas na consolidacdo do territorio, representadas pelo centro do poder, séo
foco de manifestacdes publicas. A leitura do espaco, retoma assim, e reforca os
desequilibrios do territério em questdo, onde ha o contraponto entre o poder e o
simbolismo presente na esplanada, onde se constroi a dialética entre os diversos tipos de

atores, de olhares e de usos.

Contudo, a qualidade sintética e a capacidade que a cidade tem em promover
diversas tipologias de representacdo, e possibilidades de analises sobre as escalas da
cidade, possui potencialidades e abertura para novas pesquisas no futuro, levando em
consideracdo as apreensdes dos individuos no espaco tempo. As apreensdes sensitivas dos
individuos dentro da cidade podem resultar em infograficos e diagramas a partir de
narrativas que qualificam e explicam o uso no espaco urbano. Assim, a cidade pode ser
representada e compreendida por seu urbanismo fisicamente construido, onde as

sensibilidades e apreensdes revelam o efeito imaginario dos cidadaos.
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ANEXOS

ANEXO 1: FORMULARIO

Temporalidades - Rotinas

1- Com que frequéncia vocé transita por esses caminhos?

. Diariamente;

. Semanalmente;
. Raramente;

. Primeira vez.

2- Com qual objetivo geralmente vocé frequenta este local?

. Lazer,

. Trabalho;

. Gastronomia;
. Esportes.

Qualificacdes urbanas - Sensibilidades

3- Como vocé qualificaria as sensa¢des sentidas em suas trajetorias?

. Agradavel;

. Estressante;

. Tranquilo;

. Vazio;

. Aglomerado.

4- Enumere trés necessidades para realizacdo da mobilidade no local.

5- Qualifique os seguintes aspectos do espaco urbano:
(1= muito ruim; 5= muito bom):

. Seguranga;
. Limpeza;
. Acessibilidade;
. Recreacao;
. Estética;

85



. Transporte publico.

Qualidades urbanas - Cidade

6- O que mais atrai 0 seu olhar ao transitar por esse espaco, 0 que mais chama sua

atencdo?
7- Enumere trés lugares representativos presentes em suas trajetorias.
8- Como vocé percebe seu trajeto?

. Alegre;

. Triste;

. Seguro;

. Perigoso;

. Confortavel;
. Exaustivo.

9 — Faca uma narrativa sobre suas trajetdrias, descreva seus percursos.
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